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Quatre premières mondiales et un anniversaire

Mercedes-Benz au Mondial de l’Automobile 2010

Au Salon de l’Auto de Paris 2010, Mercedes-Benz présentera des innovations marquées par deux traits distinctifs : une efficacité hors pair et un design puissant, plein d’assurance. « Pour la deuxième fois, nous assistons à l’invention de l’automobile », explique le Dr Dieter Zetsche, CEO de Mercedes-Benz. « Les progrès réalisés actuellement sur le plan de l’efficacité sont sans précédent dans l’histoire de l’automobile. En tant qu’inventeur de l’automobile, nous nous sentons investis d’une responsabilité particulière envers son avenir. » Un exemple parmi d’autres ? L’introduction généralisée de la fonction start/stop ECO sur les CLS, CL et Classe S, ainsi que sur le Viano.

Le nouvelle CLS arbore un design fascinant et une sportivité raffinée, preuve s’il en fallait qu’en tant qu’inventeur de l’automobile, Mercedes-Benz a toujours une génération d’avance. Toutes les motorisations de la CLS ont été revues et corrigées, pour assurer des économies de carburant allant jusqu’à 25 % par rapport aux modèles précédents. Le système électromécanique Direct Steer fait désormais partie de l’équipement standard et contribue lui aussi à améliorer l’efficacité – une première mondiale présentée sur la CLS. La CLS est par ailleurs la première voiture au monde à proposer des phares LED haute performance. Pour la première fois, ces derniers allient l’Intelligent Light System testé et éprouvé des modèles Mercedes dotés de phares bi-xénon à la technologie LED.
Après la Classe B F-CELL à pile à combustible, Mercedes-Benz présente la nouvelle Classe A E-CELL, sa deuxième voiture électrique destinée à la production en série. Elle est équipée de deux batteries lithium-ion très efficaces, qui assurent une autonomie de plus de 200 km (NEDC). Son moteur électrique silencieux zéro émission développe une puissance maximale de 70 kW (95 ch) et un couple élevé de 290 Nm.
Au Salon de Paris, Mercedes-Benz dévoilera aussi la nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY, la berline de luxe la moins gourmande en carburant au monde. Forte d’un succès jamais démenti depuis plus de 60 ans, la Classe S s’offre le premier quatre-cylindres de son histoire, un turbodiesel d’une efficacité remarquable qui affiche une consommation de 5,7 litres aux 100 kilomètres selon le New European Driving Cycle (NEDC), soit 149 g de CO2 /km. Des chiffres qui valent à la nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY d’être le premier cinq-litres du segment de luxe, mais aussi le premier véhicule de cette catégorie à descendre sous la barre des 150 g de CO2. Elle ne s’en laisse pourtant pas conter en termes de performances, puisqu’elle passe de 0 - 100 km/h en 8,2 secondes et atteint 240 km/h en pointe.

Mercedes-Benz s’attache aussi à réduire la consommation de carburant et les émissions polluantes de ses modèles haut de gamme, comme en témoigne la nouvelle génération de la Classe CL. Couplé à la nouvelle technologie BlueDIRECT avec système d’injection directe à jet dirigé de troisième génération, le pack sur mesure BlueEFFICIENCY de la CL 500 BlueEFFICIENCY contribue à une réduction significative de la consommation (moins 22 %). 

Le Viano Mercedes-Benz fait aussi figure d’exemple dans ce segment et définit de nouvelles normes pour les véhicules de grande capacité. Les nouvelles motorisations et transmissions permettent de réduire les émissions polluantes et la consommation, d’une part, et d’améliorer les performances, d’autre part. Quant au nouveau châssis, il offre un confort et une sécurité sans comparaison. L’habitacle et l’espace réservé aux passagers sont également plus conviviaux et attrayants que jamais. Le Viano se reconnaît d’emblée à sa « face » avant – qui, à l’instar des voitures Mercedes, se pare de la fameuse étoile – et à son arrière restylé.
L’automobile fêtera ses 125 ans l’an prochain et l’entreprise à l’origine de cette invention majeure se trouve aujourd’hui en première ligne pour promouvoir la mobilité. Mercedes-Benz met en exergue son rôle clé en la matière, en présentant toute une série d’innovations au Mondial de l’Automobile de Paris – rendant ainsi hommage aux paroles de son fondateur Carl Benz: « La passion de l’invention ne mourra jamais ». 
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Présentation mondiale de la Mercedes-Benz CLS Nouvelle Génération

Une sportivité raffinée

Avec son design fascinant et sensuel, doublé d’une sportivité raffinée, le CLS Nouvelle Génération profite pleinement de l’avance que Mercedes-Benz a su générer en sa qualité d’inventeur du segment. Tous les moteurs proposés sur le CLS sont de conception nouvelle. Ils présentent un avantage en termes de consommation de l’ordre de 25 % par rapport aux modèles précédents. Présentée en première mondiale sur le CLS, la direction paramétrique de série contribue également à accroître l’efficience du véhicule. Le CLS est la première automobile au monde à pouvoir être dotée de projecteurs LED hautes performances. Ceux-ci combinent pour la première fois le système Intelligent Light System à projecteurs bi-xénon déjà éprouvé sur les modèles de la gamme Mercedes-Benz à un éclairage par diodes LED.

Une génération d’avance : avec le CLS, Mercedes-Benz a inauguré en 2003 une nouvelle catégorie de véhicules qui conjugue pour la première fois l’élégance et le dynamisme d’un coupé avec le confort et la fonctionnalité d’une berline, suscitant l’enthousiasme des clients et l’étonnement des concurrents. Pendant plusieurs années, le CLS est resté l’unique coupé quatre portes de sa catégorie. D’octobre 2004 à ce jour, il a été livré à quelque 170 000 exemplaires partout dans le monde. « Nos clients du monde entier ont su récompenser l’audace dont nous avons fait preuve en commercialisant un concept de véhicule totalement nouveau », déclare avec satisfaction Joachim Schmidt, responsable Ventes et marketing Mercedes-Benz. « Le CLS Nouvelle Génération profite de l’avance que nous avons su générer avec le premier coupé quatre portes en parachevant son design et son caractère de berline sportive. »

Les moteurs : consommation en baisse de 25 % pour une puissance accrue

Le summum de l’efficacité, tel est le trait caractéristique commun aux quatre 
motorisations qui opèrent sous le capot du CLS Nouvelle Génération. Outre un gain de puissance et de couple, tous ces moteurs se distinguent de leurs prédécesseurs par des valeurs de consommation revues radicalement à la baisse 
(jusqu’à -25 %). Lors du lancement européen du nouveau CLS programmé pour janvier 2011, le public découvrira tout d’abord les deux versions six cylindres, 
à savoir les CLS 350 CDI BlueEFFICIENCY de 195 kW (265 ch) et CLS 350 BlueEFFICIENCY de 225 kW (306 ch), dotées toutes deux de série de la fonction Stop/Start ECO. Deux mois plus tard, le programme s’enrichira de la version CLS 250 CDI BlueEFFICIENCY dont le moteur développera 150 kW (204 ch). 
Selon le nouveau cycle mixte européen, ce dernier se contente de 5,1 litres de 
gazole aux 100 km. Enfin, au mois d’avril, le moteur V8 de 300 kW (408 ch) fera son entrée en scène sur le modèle CLS 500 BlueEFFICIENCY. Comme les versions six cylindres, les deux dernières motorisations seront elles aussi couplées de 
série à une fonction Stop/Start ECO.

Conception légère et aérodynamique : un facteur d’efficience essentiel

Grâce à sa carrosserie allégée, le nouveau CLS réussit brillamment à marier deux objectifs généralement contraires. Ainsi, il affiche une grande solidité malgré 
une nette réduction de son poids. Il se distingue notamment par des portes tout aluminium sans cadre, une première sur une voiture particulière à l’étoile. Les portes sont constituées de tôles d’aluminium embouties pourvues de profilés 
extrudés. Résultat : leur poids a pu être réduit de près de 24 kg par rapport à 
des portes en acier conventionnelles. Outre les portes, le capot moteur, les ailes avant, le couvercle du coffre, la plage arrière ainsi que différentes pièces du 
châssis et les principales pièces du train de roulement et des moteurs ont 
également été réalisés en aluminium.

La fluidité de la carrosserie contribue elle aussi à l’efficience exceptionnelle de la nouvelle Mercedes-Benz CLS. Malgré une largeur augmentée de quelques centimètres par rapport à l’ancien modèle, d’où une surface au vent supérieure, le nouveau modèle a vu sa résistance à l’air diminuer de l’ordre de 10 % et ce, 
grâce à un Cx amélioré de 13 % pour atteindre désormais une valeur de 0,26.

Direction paramétrique : nouvelles sensations au volant

Les ingénieurs ont avant tout cherché à concilier un dynamisme maximal et le meilleur confort sur les longs trajets lors du développement du train de roulement du nouveau coupé, dont le design comme la technologie sont entièrement placés sous le signe de la sportivité raffinée. Ils ont donc repris le concept de train de roulement déjà salué par le public et la presse spécialisée sur la Classe E, en revoyant entièrement ses réglages et en lui ajoutant un nouvel élément central : la direction paramétrique, qui fait ainsi ses premiers pas au niveau international sur le nouveau CLS. Cette innovation révolutionnaire redéfinit totalement l’interaction entre le conducteur, la voiture et la chaussée. En effet, pour la première fois, les ingénieurs développement ont tout loisir de choisir et de moduler de nombreux paramètres qui influencent les caractéristiques de la direction.

La direction apporte en outre une contribution importante à l’efficience globale du CLS : en effet, la servodirection ne consomme d’énergie que lorsque le conducteur braque effectivement. Elle permet de ce fait d’économiser jusqu’à 0,3 l de carburant et 7 g de CO2 selon le cycle ECE.

Comme sur la Classe E, la suspension avant du nouveau CLS fait appel à une géométrie à trois bras et jambes de force McPherson modifiée pour les besoins spécifiques du nouveau CLS. En raison de ses excellentes caractéristiques de 
guidage des roues arrière, le CLS reprend également l’essieu multibras de 
conception allégée de la Classe E Nouvelle Génération, lequel est suspendu à un berceau. Tous les composants du train de roulement ont été perfectionnés de sorte à offrir un confort de suspension et un dynamisme supérieurs à ceux du modèle précédent.
Projecteurs LED hautes performances : visibilité accrue pour une fonctionnalité maximale
Le CLS est la première automobile au monde à pouvoir être dotée (de série en Belgique) de projecteurs LED hautes performances. Grâce à leurs diodes LED, ces derniers génèrent une lumière dont la tonalité rappelle en tous points celle de la lumière du jour, tout en exploitant la fonctionnalité, la performance et l’efficacité des projecteurs bi-xénon de dernière génération. Le nouveau système d’éclairage combine ainsi pour la première fois le système Intelligent Light System à projecteurs bi-xénon déjà proposé sur les modèles de la gamme Mercedes-Benz à un éclairage par diodes LED. Dotés de 71 diodes, les nouveaux blocs optiques au 
clin d’œil séduisant soulignent le caractère exclusif du CLS. Les ingénieurs éclairagistes Mercedes-Benz ont également réussi à exploiter la technologie LED pour l’assistant de feux de route afin de créer des conditions de visibilité absolument époustouflantes en conduite de nuit.

Contrairement aux premiers véhicules dotés de feux de route à diodes LED, le nouveau CLS ne fait aucun compromis en matière de fonctionnalité et de performances du système d’éclairage. Autre argument en faveur du système à diodes LED : la durée de vie moyenne des diodes qui, avec quelque 10 000 heures, est cinq fois supérieure à celle d’une ampoule au xénon. De plus, les diodes LED génèrent une lumière extrêmement proche de celle du jour. L’œil humain s’adapte particulièrement bien à la lumière LED. Des expériences ont en effet montré que plus la tonalité de la lumière artificielle s’approche de celle de la lumière du jour, moins l’œil humain se fatigue. Avec 5 550 kelvins (K), la température de couleur de lumière LED est plus proche de celle de la lumière du jour (6 500 K) que la température générée par les ampoules au xénon (4 200 K).

Nouveaux systèmes d’aide à la conduite pour une sécurité accrue

Le nouveau CLS est équipé de plus d’une douzaine de systèmes d’aide à la conduite chargés d’éviter les accidents ou d’en réduire les conséquences 
lorsqu’ils sont inévitables. Parmi eux, citons deux nouveautés, à savoir l’avertisseur d’angle mort actif et l’avertisseur de franchissement de ligne actif.
L’avertisseur d’angle mort actif alerte le conducteur lorsque ses capteurs lui indiquent un risque élevé d’accident lors d’un changement de file. Si le conducteur ignore les messages d’alerte et que le véhicule se rapproche dangereusement de la file voisine, le système intervient en freinant les roues situées du côté opposé à l’aide de la régulation du comportement dynamique ESP®. Celle-ci provoque un mouvement d’embardée qui vient contrecarrer la trajectoire dangereuse du véhicule.

Pour la toute première fois, l’avertisseur de franchissement de ligne actif est 
lui aussi relié à l’ESP®. Ce système intervient lorsque la Mercedes franchit de manière inopinée une ligne continue à droite ou à gauche de la chaussée. L’avertisseur de franchissement de ligne actif freine alors les roues du côté opposé par le biais de l’ESP® afin d’empêcher le véhicule de quitter sa voie. Le conducteur est parallèlement averti par un affichage sur le combiné d’instruments. Si le véhicule franchit une ligne discontinue, le système sollicite un transmetteur d’impulsions électrique intégré au volant qui déclenche de brèves vibrations – un moyen discret mais très efficace de signaler au conducteur qu’il doit contre-braquer immédiatement. Ce signal tactile au niveau du volant est également systématiquement envoyé avant l’intervention du freinage correctif.

Extérieur : un coupé classique au visage expressif

Le nouveau CLS reprend l’esprit pionnier de son prédécesseur tout en se démarquant de l’ancien modèle par une silhouette totalement redessinée. D’emblée, l’œil est attiré par le design de la partie avant qui rappelle indéniablement celui de la Mercedes-Benz SLS AMG. La grille de calandre semble se détacher du long capot moteur et en souligne ainsi le caractère dynamique. La calandre arbore une grande étoile centrale qui révèle ostensiblement le lien de parenté entre le CLS et les autres coupés de la marque tout en renforçant son identité.

Le nouveau coupé se distingue principalement par sa silhouette effilée caractéristique qui lui confère toute son élégance. Son allure dynamique et athlétique est renforcée par un jeu de lignes et de surfaces tout à fait inédit. Une arête avant, baptisée « dropping line » par les designers, structure la partie haute de l’aile en dessinant une légère courbe descendante qui s’étire vers l’arrière. Elle constitue un élément de design innovant mais également une nouvelle interprétation esthétique qui renvoie aux formes riches et incomparables des grandes sportives de l’histoire de Mercedes.

L’épaulement musculeux qui surplombe l’essieu arrière souligne le caractère athlétique du nouveau CLS. Les larges passages de roue rappellent les muscles puissants d’un félin prêt à bondir. 

Intérieur : le design au service de la qualité
Comme la version précédente, l’habitacle du nouveau CLS se caractérise par un design sobre et intemporel ainsi que par une finition parfaite où l’innovation s’exprime dans l’amour du détail. A l’avant, un étonnant effet panoramique 
surprend le conducteur : la ligne supérieure s’étire d’un même élan de la porte 
du conducteur à la porte du passager, enveloppant la planche de bord. Le visuel 
central est harmonieusement intégré dans la partie supérieure de la planche de bord. Enfin, la ligne latérale des portes reprend la courbe dynamique légèrement descendante de la « dropping line » extérieure.

Créateur de tendances stylistiques, le CLS pose dans l’habitacle de nouveaux 
jalons en termes de personnalisation : cinq coloris intérieurs, cinq versions d’inserts décoratifs et trois variantes de cuir figurent au programme.

Le CLS fait également référence pour ce qui est du traitement inédit des matériaux de son habitacle. Celui-ci commence par un jeu de contrastes entre l’aspect soyeux mat et la finition brillante des surfaces métalliques. La sportivité raffinée se retrouve également dans les nombreux inserts décoratifs en matériaux nobles qui ornent l’habitacle. Ils valorisent le tableau de bord, la console centrale et les contre-portes. Trois boiseries exclusives figurent au catalogue : ronce de noyer marron brillant, frêne noir brillant et peuplier marron clair soyeux mat. Pour donner une touche encore plus moderne à l’habitacle, le client pourra également opter pour des inserts en laque noire ou en finition carb
Contact presse: Nathalie Pierard – Press Relations Supervisor Mercedes-Benz Cars - Tél.: 02/724.14.74 – nathalie.pierard@daimler.com
Première Mondiale : La Mercedes-Benz Classe A E-CELL

La citadine familiale électrique
Après la Classe B F-CELL à pile à combustible, Mercedes-Benz lance aujourd'hui, avec la nouvelle Classe A E-CELL, sa 2e voiture électrique produite en série. Cette familiale à cinq places à propulsion électrique par batterie, parfaitement adaptée à un usage quotidien, repose sur la version à cinq portes de l'actuelle Classe A et offre un habitacle et un coffre généreux et modulables. Et ce, sans concession sur le plan de l’espace et de la polyvalence, étant donné le faible encombrement des accumulateurs, logés en toute sécurité dans le soubassement du véhicule. Les deux batteries lithium-ion hautes performances autorisent une autonomie de plus de 200 km (NCCE). La propulsion est assurée par un moteur électrique silencieux et sans émissions locales de gaz d'échappement, qui produit une puissance maximale de 70 kW (90 ch) et un couple de 290 Nm. Au total, 500 exemplaires de la nouvelle Classe A E-CELL seront assemblés à Rastatt dès l'automne 2010. Les véhicules sont loués à des clients triés sur le volet, dans plusieurs pays européens, dont l'Allemagne, la France et les Pays-Bas.
Cinq portes, cinq places, le même volume de coffre qu'une Classe A à moteur thermique (435 à 1 370 litres), une charge utile de 350 kilogrammes selon la directive européenne et un habitacle et un coffre à bagages ultra polyvalent : tous ces éléments font de la nouvelle Classe A E-CELL une automobile familiale parfaitement adaptée à un usage quotidien. Grâce à la structure sandwich intelligente, elle propose non seulement un confort intérieur maximal mais aussi une résistance aux chocs des plus élevées aux occupants et une technique haut de gamme.
"Au fil des 125 ans d'histoire de notre société, nous avons accumulé de multiples expériences et découvertes dans le domaine des véhicules électriques - tant à batterie qu'à pile à combustible. Ce savoir-faire nous a déjà permis de lancer sur les routes la smart fortwo electric drive et la Classe B F-CELL, deux véhicules électriques parfaitement adaptés à un usage quotidien. La Classe A E-CELL s'inscrit dans le droit fil de nos efforts sur cette voie. À l'automne, nous commencerons la production de notre troisième voiture électrique et nous étofferons notre gamme avec une Mercedes électrique à batterie, qui offrira à nos clients un agrément de conduite, un confort et une sécurité dignes de notre marque", a expliqué Thomas Weber, responsable du pôle recherche et développement du groupe Mercedes-Benz Cars au sein du directoire Daimler AG.
Émissions nulles, agrément de conduite total
Outre une sécurité exemplaire, un confort optimal et une adéquation de haut niveau à un usage quotidien, la Classe A E-CELL peut encore s'enorgueillir d'atouts supplémentaires, qui sont loin d'aller de soi pour les automobiles électriques actuelles: l'agilité et l'agrément de conduite. À cet égard, l'élément déterminant est le centre de gravité bas du véhicule, qui résulte entre autres de la position de montage des batteries dans le plancher sandwich. Il en résulte une tenue de route équilibrée et un comportement agile du véhicule. La Classe A E-CELL se démarque dès lors sensiblement des autres automobiles électriques, dans lesquelles la batterie lourde et volumineuse est par exemple logée dans le coffre ou dans la zone de la banquette arrière. Autre avantage de cette position de montage: elle offre la meilleure protection possible contre les intrusions en cas de choc par l'avant ou l'arrière puisque les accumulateurs d'énergie se situent en dehors des zones de déformation de la carrosserie. Par ailleurs, la structure particulièrement stable du plancher sandwich peut aussi assurer une protection remarquable de la batterie et des occupants en cas de collision latérale.
Une propulsion électrique performante, doublée d'une grande autonomie
Le moteur électrique de la Classe A E-CELL, un système synchrone à aimants permanents, produit une puissance maximale de 70 kW (95 ch), une puissance continue de 50 kW (68 ch) et un couple maximal - élevé, comme c'est généralement le cas des moteurs électriques - de 290 Newton-mètres, qui est déjà disponible dès les premiers tours. La Classe A E-CELL est donc réellement souveraine et se révèle extrêmement dynamique. La voiture électrique accélère de 0 à 60 km/h en 5,5 secondes. Un kick-down sur la pédale d'accélérateur enclenche une fonction Boost qui produit une accélération maximale - en fonction de l'état de charge instantané et de la température de la batterie. La vitesse maximale est limitée électroniquement à 150 km/h.
L'alimentation électrique est assurée par deux puissantes batteries lithium-ion selon la technique haute tension. Les avantages de la batterie lithium-ion sont sa compacité et sa puissance nettement supérieure à celle de batteries nickel-métal-hydrure (NiMH). Par rapport à la technologie NiMH, la densité d'énergie est meilleure de 30 pour cent et la densité de puissance de 50 pour cent. En outre, elle se distingue par un rendement en ampère-heure élevé et une longue durée de vie. Le contenu énergétique des deux batteries lithium-ion s'élève au total à 36 kWh. Avec les batteries chargées à 100 %, la Classe A E-CELL bénéficie d'une autonomie de plus de 200 km (valeur NCCE).
Refroidissement efficace des batteries puissantes
Une gestion thermique spéciale assure le refroidissement des batteries haute tension dans les limites de leur fenêtre de température optimale. Les batteries sont refroidies par un circuit de refroidissement à basse température. Le refroidissement liquide à l'aide d'un mélange eau/glycol garantit une température de service stable, favorisant le rendement élevé et la longue durée de vie de l'accumulateur d'énergie. Quand les températures extérieures sont très élevées, le refroidissement des batteries est également renforcé par le circuit caloporteur de la climatisation. Le système de propulsion électrique et les deux chargeurs embarqués sont refroidis par un circuit de refroidissement à haute température. Il permet aux groupes de fonctionner à une température de service favorable et au système de propulsion de produire la puissance maximale possible. L'électronique de puissance du véhicule alimente, via un convertisseur CC/CC, le réseau de bord de 12 volts en courant électrique à partir du système haute tension. Par ailleurs, elle régule par exemple aussi le chauffage et la climatisation afin de solliciter le moins possible la batterie.
Possibilités de charge flexibles
Les batteries de la Classe A E-CELL peuvent être rechargées aussi bien dans des stations de charge publiques que via des prises domestiques classiques. Le système est adapté à plusieurs options de charge: prises d'un réseau monophasé de 230 volts ainsi que prises de réseau privé triphasé avec coffret mural et stations de charge. Une charge sur un réseau monophasé de 230 volts dure environ 8 heures pour pouvoir obtenir une autonomie de 100 kilomètres (NCCE). En cas de charge à un coffret mural ou à une station de charge, cette distance est déjà disponible après 3 heures.
Daimler et d'autres constructeurs automobiles et fournisseurs d'énergie se sont accordés en Europe sur une norme uniforme pour les fiches de charge et les prises, l'objectif étant une standardisation à l'échelon planétaire. Cette approche améliore la facilité d'utilisation pour les clients et contribue grandement à la généralisation rapide de la mobilité électrique.
Gestion de charge intelligente
À l'instar de la smart fortwo electric drive, la Classe A E-CELL est le premier véhicule de sa catégorie au monde à disposer d'une gestion de charge intelligente, baptisée SmartCharge Communication. L'électronique de bord permet d'échanger toutes les informations pertinentes - comme p. ex. les données d'identification relatives au contrat de fourniture de courant - avec la station de charge. À titre d'exemple, cela favorise une facturation aisée, simple et sûre.
Parmi les particularités, citons aussi des fonctions intelligentes comme la climatisation avant le démarrage du véhicule: tant que le véhicule est en charge à la maison ou dans la station de charge, les conducteurs de la Classe A E-CELL peuvent facilement "préclimatiser" leur voiture, c'est-à-dire la préchauffer ou la rafraîchir à la température intérieure souhaitée avant de démarrer. Autre fonction: le conducteur peut par exemple contrôler l'état de charge et, partant, l'autonomie actuelle de son véhicule par Internet ou via un téléphone intelligent.
L'électronique de bord de la Classe A E-CELL offre la possibilité de piloter activement le processus de charge. Si la voiture électrique reste par exemple stationnée pendant une longue période, la recharge peut être programmée pendant des périodes tarifaires avantageuses, de préférence la nuit. Grâce à diverses fonctions de facturation, de commande et de contrôle, l'interface intelligente de la Classe A E-CELL garantit une mobilité électrique particulièrement conviviale, car confortable et sûre. Pour éviter tout démarrage involontaire ou intempestif pendant la charge, le dispositif antidémarrage du véhicule s'active automatiquement dès que le câble de charge est branché dans la prise. Ce qui améliore encore la sécurité et le confort d'utilisation pendant la charge.
"Tout est sous contrôle" est aussi valable sur la route
Afin d'organiser de la façon la plus simple, sûre et claire possible le comportement et le contrôle du véhicule sur la route, la Classe A E-CELL fait appel à un concept de commande et d'affichage qui a été spécialement adapté aux besoins du véhicule électrique. L'affichage multifonctions du véhicule indique l'état de charge de la batterie, les informations de voyage, comme le kilométrage parcouru, le temps de parcours, la vitesse moyenne et la consommation moyenne, ainsi que l'autonomie restante et la quantité d'énergie électrique encore disponible (SoC = Status of Charge).
Un autre détail spécifique au système est représenté par l'indication de la puissance de propulsion instantanée disponible. Et le compte-tours classique du combiné d'instruments est remplacé par un instrument à aiguilles indiquant la puissance de propulsion actuellement appelée ou la puissance de régénération. Des segments de couleur verte, jaune et rouge signalent si le système de propulsion se trouve en mode Charge, Economy ou Boost.
Un équipement de qualité, digne de Mercedes
La nouvelle Classe A E-CELL est aussi particulièrement bien équipée. Cette voiture électrique innovante, déclinée en finition haut de gamme "Avantgarde", propose de série des fonctions telles que les projecteurs au bi-xénon, le COMAND APS, une aide au stationnement active pour le stationnement automatique et la THERMOTRONIC. Une particularité: pendant le processus de charge, le véhicule peut être "préclimatisé" - c'est-à-dire chauffé ou rafraîchi selon les conditions atmosphériques. L'équipement de sécurité est aussi exhaustif, notamment avec des airbags rideaux et des airbags latéraux aux places arrière ainsi qu'un pack Sièges et Éclairage complet.
Les caractéristiques extérieures du modèle électrique à batterie sont la peinture Polarsilber élégante standard et la désignation "E-CELL" en caractères argentés sur le hayon.
Des normes de sécurité maximales
Mercedes-Benz offre sur la Classe A E-CELL le même niveau de sécurité élevé que sur tous les autres véhicules de série de la marque. Le système de propulsion électrique a démontré qu'il était parfaitement prêt pour la production en série lors d’essais pratiques complets. Des composants essentiels ont notamment aussi fait leurs preuves dans des véhicules à pile à combustible de Mercedes-Benz et les ingénieurs de Mercedes ont donc pu exploiter l'expérience accumulée sur plus de 4,5 millions de kilomètres d'essai en usage quotidien. Le concept de sécurité intégré tient compte des propriétés spécifiques du système de propulsion novateur. Les batteries lithium-ion et le système haute tension de la Classe A E-CELL sont dotés d'un concept de sécurité complet:
· Tous les câbles sont clairement codés en couleur et les composants haute tension sont accompagnés de consignes de sécurité correspondantes.
· Le système est parfaitement protégé contre les contacts par des isolements généreusement dimensionnés et des connecteurs spéciaux.
· Un contrôleur électronique surveille en permanente le respect des prescriptions de sécurité et signale immédiatement les défaillances éventuelles du système haute tension.
· Tous les composants haute tension sont reliés entre eux par une boucle électrique. En cas de dysfonctionnement ou d'accident, le système haute tension est mis hors tension automatiquement.
· Même avec le contact sur "arrêt" ou en cas de pannes éventuelles, le système haute tension est mis hors tension automatiquement.
· L'absence de courts-circuits dans le système est surveillée en permanence.
· Quand le câble de charge est enfiché, le système antidémarrage automatique empêche un démarrage du véhicule.
Concept de système modulaire pour automobiles électriques
Par analogie avec la stratégie de développement des véhicules hybrides, les ingénieurs de Mercedes ont aussi défini un concept de système modulaire pour les véhicules électriques à batteries et piles à combustible. Celui-ci permet entre autres l'utilisation efficace de pièces communes dans tous les véhicules électriques. Tous les composants principaux de véhicules électriques conviennent pour la modularisation. Ainsi, le moteur électrique de la Classe A E-CELL peut aussi s'utiliser sur la Classe B F-CELL. Les deux accumulateurs d'énergie de la Classe A électrique correspondent à la batterie de la smart fortwo electric drive.
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La nouvelle Mercedes-Benz S 250 CDI BlueEFFICIENCY

La berline de luxe la plus sobre du monde

Avec sa nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY dévoilée au Salon international de l’automobile de Paris 2010, Mercedes-Benz présente la berline de luxe la plus sobre du monde. La Classe S, qui connaît le succès depuis plus de 60 ans, se voit dotée pour la première fois d’un moteur à quatre cylindres turbodiesel hautement efficient affichant une consommation de seulement 5,7 l aux 100 km selon le nouveau cycle mixte européen, ce qui représente 149 g de CO2 émis au kilomètre. La nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY est ainsi le premier véhicule de sa catégorie à rester en deçà de la barre des 150 g de CO2 au kilomètre. Avec une puissance de pointe de 150 kW (204 ch) et un couple maxi de 500 Nm, le quatre cylindres CDI est également garant des sensations de conduite souveraines caractéristiques de la Classe S.

La grande berline réalise le sprint de 0 à 100 km/h en 8,2 s et atteint une vitesse maxi de 240 km/h. La technologie Common Rail de nouvelle génération, la suralimentation bi-étagée avec turbocompresseurs haute et basse pression, ainsi que la fonction Stop/Start ECO de série proposée en liaison avec la nouvelle boîte automatique à sept rapports 7G-TRONIC PLUS largement remaniée, établissent de nouvelles références en matière de dynamique de marche élevée associée à un respect exemplaire de l’environnement.

Le moteur développant 150 kW (204 ch) sous le capot de la récente Classe S équipe déjà de nombreux modèles Mercedes-Benz, et séduit par son exceptionnelle efficience. Le couple maxi de 500 Nm est disponible dès 1 600 tr/min. 

Economies de carburant : fonction Stop/Start ECO

Si la Classe S parvient à maintenir sa consommation nettement en deçà des 6 litres aux 100 km, c’est notamment grâce à la nouvelle fonction Stop/Start ECO. Ce système coupe le moteur dès que le véhicule s’arrête (aux feux trico-lores, par exemple) et que le conducteur laisse la pédale de frein enfoncée. Le moteur redémarre immédiatement après que le conducteur a relâché le frein ou actionné l’accélérateur.

La fonction Stop/Start ECO ne coupe pas le moteur tant que la température souhaitée dans l’habitacle n’a pas été atteinte. La coupure n’a pas non plus lieu si le conducteur a désactivé le système ou qu’il a réglé le programme de conduite sur « S » ou « M ». D’autre part, grâce à la gestion intelligente, l’ensemble des fonctions et des systèmes de confort continuent de fonctionner même moteur arrêté.

Double effet : des reprises puissantes grâce à la suralimentation bi-étagée

L’une des principales caractéristiques du moteur diesel de la S 250 CDI 
BlueEFFICIENCY est sa suralimentation à deux étages. Ce système a été introduit pour la première fois sur un moteur diesel pour voitures particulières à bord de la Classe C et de la Classe E. Il permet d’obtenir des reprises énergiques dès les plages de régimes inférieures et garantit une puissance du même niveau qu’un bloc à six cylindres. 

Le module compact du nouveau système biturbo comporte un petit turbocompresseur haute pression (HP) et un grand turbocompresseur basse pression (BP). Disposés en série, ils disposent chacun d’une turbine entraînant un compresseur. La turbine HP est directement reliée au collecteur d’échappement ; première à être traversée par les gaz d’échappement, elle tourne à une vitesse de 215 000 tr/mn. Le carter de la turbine HP intègre un canal de dérivation (by-pass) qui s’ouvre et se ferme au moyen d’une valve de régulation de la pression de suralimentation commandée par une capsule à dépression. Lorsque la valve est fermée, la totalité des gaz d’échappement traverse la turbine HP; toute l’énergie des gaz d’échappement sert alors à l’entraînement de la turbine HP, ce qui autorise une montée en pression optimale, même à bas régime.

Lorsque le régime moteur augmente, la valve de régulation de la pression de suralimentation s’ouvre. Une partie des gaz d’échappement s’écoule alors par le canal de dérivation afin de décharger l’étage HP. Les deux flux de gaz d’échappement se rejoignent en aval de la turbine HP. L’énergie encore présente dans les gaz entraîne la turbine BP fonctionnant à un régime maximal de 185 000 tr/min. La turbine BP dispose elle aussi d’une protection de surcharge : il s’agit également d’un canal by-pass qui s’ouvre et se ferme au moyen d’une valve (waste-gate) à dépression. Dans les régimes intermédiaires, la valve de régulation de la pression de suralimentation de la turbine HP présente une ouverture telle que la turbine HP ne fournit plus de travail notable, dérivant, avec le moins de pertes possible, la totalité de l’énergie des gaz d’échappement vers la turbine BP, qui se charge de la totalité du travail de compression.

Puissance d’entraînement : un meilleur remplissage des cylindres dès les bas régimes

Fonctionnant également en mode séquentiel, les deux compresseurs sont reliés par un by-pass. L’air de combustion en provenance du filtre à air transite d’abord par le compresseur basse pression qui le comprime en fonction de la puissance d’entraînement de la turbine BP. Cet air précomprimé se dirige ensuite vers le compresseur haute pression, couplé à la turbine HP, où il est de nouveau comprimé. Le terme de double suralimentation n’est donc pas usurpé.

Le pilotage adaptatif complexe de l’alimentation en air de combustion au moyen de deux turbocompresseurs présente l’avantage d’améliorer le remplissage des cylindres, et donc de fournir un couple élevé à bas régime. La consommation s’en trouve également réduite. Pendant la marche, ce concept se distingue par un comportement routier harmonieux sans trou de turbo, une courbe de couple adéquate sur toute la plage de régime, une montée en régime spontanée et des performances nettement améliorées.

Injection performante : Common Rail de quatrième génération

La suralimentation biétagée est complétée par un refroidisseur d’air de suralimentation surdimensionné qui abaisse de 140 °C environ la température de l’air comprimé échauffé afin de permettre l’admission d’un plus grand volume d’air dans les chambres de combustion.
Le moteur diesel à haute efficience innovant se caractérise également par son injection directe Common Rail de quatrième génération. Une pression de rail de 2 000 bars est nécessaire pour développer la puissance de 150 kW (204 ch) et atteindre le couple maxi de 500 Nm tout en modérant les émissions brutes.

Régulation : une pompe à huile à deux niveaux de pression pour réduire la consommation

La sobriété de la S 250 CDI BlueEFFICIENCY lui vient également de sa pompe à huile régulée de conception nouvelle. Cette pompe fonctionne sur deux niveaux de pression, selon la cartographie. Dans les plages de régime et de charge inférieures, la pression de la pompe est de 2 bars. Le deuxième niveau de pression est activé dans les plages de régime et de charge supérieures. Ce concept de régulation novateur permet de refroidir et/ou de graisser les points du moteur qui le nécessitent en fonction de la charge et du régime moteur avec une puissance d’entraînement nettement inférieure à ce qui serait possible avec une pompe non régulée. Les développeurs Mercedes-Benz ont ainsi pu réduire la consommation, en particulier dans les situations de marche nécessitant peu de puissance, comme en ville, par exemple.

Autre spécificité contribuant à réduire la consommation : la gestion thermique qui permet un réchauffement plus rapide. Les experts en moteurs de Stuttgart sont en outre parvenus à minimiser les frottements dus à l’entraînement par courroie des organes auxiliaires en réduisant les forces de serrage, et ont doté le moteur diesel d’une nouvelle pompe à vide optimisée en termes de frottements.
Pilotage dynamique : les silentblocs atténuent les vibrations

La nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY bénéficie du même niveau de confort que tous les autres modèles de la Classe S. Elle est dotée pour cela de silentblocs à pilotage dynamique. La rigidité et les propriétés d’amortissement de ces nouveaux silentblocs, reliés par un bus de données à la gestion moteur, s’adaptent selon le régime, la charge et la vitesse, de façon à empêcher que les vibrations et les bruits du moteur gênants soient retransmis à la carrosserie.

Axée sur l’efficience : la nouvelle boîte 7G-TRONIC PLUS

Le moteur diesel hautement efficient est associé à la boîte de vitesses automa-tique perfectionnée 7G-TRONIC PLUS avec glissement du convertisseur encore réduit et rendement optimisé. Celle-ci se distingue également par un nouvel amortisseur de torsion autorisant une conduite confortable même dans les plages de régime inférieures ainsi qu’une nette réduction des phénomènes de glissement au niveau de l’embrayage de pontage de convertisseur, même à faible charge. Les ingénieurs Mercedes-Benz chargés du développement ont ainsi pu réduire les régimes moteur sans altérer le confort caractéristique de la Classe S, ce qui se répercute également sur le niveau de consommation. L’amortissement optimisé des irrégularités de rotation et des vibrations de la boîte de vitesses garantit par ailleurs une réaction encore plus rapide aux ordres transmis par l’intermédiaire de la pédale d’accélérateur.

L’amélioration du rendement et des performances au démarrage est également le fait d’un nouveau circuit hydraulique et d’une optimisation de la courbe caractéristique du convertisseur. De plus, la boîte 7G-TRONIC PLUS est compatible avec la fonction Stop/Start, grâce à une pompe à huile de boîte de vitesses séparée qui assure la capacité de démarrage lorsque la pompe à huile interne de la boîte de vitesses s’arrête en cas de coupure du moteur.
Exemplaire : des émissions de CO2 record grâce à des technologies 
d’avant-garde

La nouvelle S 250 CDI BlueEFFICIENCY démontre avec brio qu’il est possible, avec des moteurs quatre cylindres modernes et hautement efficients, de maintenir la consommation en dessous de la barre des 6 litres même dans la catégorie supérieure, sans pour autant consentir de compromis en termes de confort et de dynamique de marche. Mercedes-Benz a relevé ce défi en mettant en œuvre un moteur quatre cylindres CDI, mais également grâce à un ensemble complet de technologies portant sur l’ensemble de la chaîne cinématique. Il s’agit notamment de la fonction Stop/Start ECO et de la boîte automatique perfectionnée 7G‑TRONIC PLUS. La S 250 CDI BlueEFFICIENCY peut ainsi afficher une consommation selon le nouveau cycle mixte européen de 5,7 l de gazole aux 100 km, et des émissions de CO2 de seulement 149 g/km, ce qui représente le chiffre le plus faible au monde dans cette catégorie de véhicules.
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Première Mondiale : La Mercedes-Benz Classe CL Nouvelle Génération
Le summum du luxe en version coupé 

Une silhouette parachevée aux lignes souveraines, un équipement des plus cossus et une technologie d’avant-garde, tels sont les principaux traits de caractère de la nouvelle Mercedes-Benz Classe CL. Après un restylage en profondeur, elle s’affirme définitivement comme la référence parmi les automobiles de prestige. Parmi les innovations, il convient de citer en premier lieu le tout nouveau moteur V8 biturbo de 320 kW (435 ch) implanté sous le capot du CL 500 BlueEFFICIENCY qui, avec une consommation de 9,5 l de super aux 100 km, redéfinit la notion d’efficacité énergétique dans le segment des coupés de prestige. Pour preuve : en cycle mixte, il consomme près de 23 % de moins de son prédécesseur ! Les émissions de CO2 ont elles aussi été corrigées à la baisse, passant de 288 à 224 g au kilomètre. Outre le nouveau système BlueDIRECT avec injection directe à jet dirigé de troisième génération, le Pack BlueEFFICIENCY est à l’origine de la réduction de consommation notable enregistrée sur le CL 500 BlueEFFICIENCY. Celui-ci s’appuie notamment sur une gestion économique de l’alternateur, de la pompe d’alimentation, du compresseur de la climatisation et de la direction assistée ainsi que sur la fonction Stop/Start ECO. L’équipement est complété par des pneus présentant une faible résistance au roulement ainsi que par une suspension active (ABC) axée elle aussi sur les économies d’énergie. Les ingénieurs de développement Mercedes-Benz ont par ailleurs doté la Classe CL d’un équipement multimédia de dernière génération qui confirme le modèle en grande partie fabriqué main dans son statut de vitrine technologique.

Avec la Mercedes-Benz Classe CL Nouvelle Génération, le constructeur automobile de Stuttgart redéfinit la donne dans le segment prestige en matière d’émissions et de consommation. Dieter Zetsche, Président du directoire de Daimler AG, déclare à cet égard : « Le CL est l’ambassadeur idéal de notre marque. Il allie à merveille les valeurs chères à Mercedes-Benz que sont la fascination, la perfection et la responsabilité. Avec la nouvelle génération, nous allons encore plus loin – notamment en termes d’efficience. Le design, la sécurité, le confort et les performances ne sont pas non plus en reste : le CL traduit plus que jamais la volonté de Mercedes d’être en pointe dans tous les domaines. »
Grâce à l’association de différents systèmes d’aide à la conduite ultramodernes avec radar et caméra, dont le tout nouvel avertisseur de franchissement de ligne actif et l’avertisseur d’angle mort actif, la Classe CL est non seulement à la pointe de la technologie dans le segment des coupés de prestige, mais se profile également comme un véritable « assistant » du conducteur. Le train de roulement optimisé intégrant la suspension active (ABC) avec stabilisation en cas de vent latéral et la direction paramétrique contribuent également à renforcer la sécurité et le plaisir de conduire. 

Design : puissance et force de caractère

La silhouette extérieure de la Classe CL Nouvelle Génération est marquée par un capot aux lignes tendues, une calandre au profil effilé et aérodynamique ainsi que par des projecteurs en amande, des détails subtils et discrets qui soulignent élégamment le caractère musclé de la voiture. 

Le pare-chocs avant, avec ses trois prises d’air et ses baguettes chromées, complète la liste des évolutions stylistiques. Les ouïes latérales pour le refroidissement des freins intègrent des feux de jour sous forme d’un élégant bandeau de LED également serti de chrome. Dotés de l’Intelligent Light System (ILS) de série et d’un assistant de feux de route, les optiques avant sont eux aussi à l’avant-garde en matière d’éclairage. La technologie LED retenue pour les clignotants et les feux de position confère au véhicule un caractère très tendance. Quant aux optiques arrière, leur ligne a également été retouchée. 

Nouveau V8 biturbo à la pointe du progrès

Côté motorisations, la Classe CL Nouvelle Génération fait également figure de précurseur. Sous le capot des CL 500 BlueEFFICIENCY et CL 500 4MATIC BlueEFFICIENCY, les ingénieurs Mercedes-Benz ont logé un nouveau moteur V8 biturbo à technologie BlueDIRECT dont le potentiel de performances est des plus impressionnants. Avec une cylindrée de 4 663 cm³, il développe en effet 320 kW (435 ch) et affiche ainsi un gain de puissance de l’ordre de 12 % par rapport à son prédécesseur de 285 kW (388 ch) et ce, malgré une cylindrée réduite de 0,8 l. Dans le même temps, le couple est passé de 530 Nm à 700 Nm, soit 32 % de plus. La consommation selon le nouveau cycle mixte européen de la version à propulsion arrière a en revanche diminué de 23 % pour s’établir à 9,5 l de super aux 100 km. Il en va de même pour les émissions de CO2 qui sont passées de 288 à 224 g au kilomètre. Pour atteindre les 100 km/h départ arrêté, le CL 500 BlueEFFICIENCY se contente de 4,9 s seulement, contre 5,4 s pour son prédécesseur. En résumé, le CL 500 BlueEFFICIENCY supplante l’ancienne version tant par son dynamisme que par sa puissance et sa sobriété.

Le concept BlueDIRECT du moteur V8 biturbo comprend toute une série d’innovations qui, associées, en font une véritable révolution technologique. Ce pack technologique intègre notamment une injection directe à jet dirigé de troisième génération avec des injecteurs piézoélectriques et un allumage multiétincelles produisant jusqu’à quatre étincelles par milliseconde. Combinés l’un à l’autre, ces deux systèmes garantissent une combustion plus homogène selon un procédé baptisé « Homogen-Split ». Les pistons, segments et chemises de cylindres à frottements optimisés ainsi que la pompe à huile à régulation continue ou encore le nouveau système de gestion de la température du liquide de refroidissement à trois phases sont d’autres composants qui contribuent activement à maintenir la consommation de carburant à un niveau exemplaire. Le pack technologique du coupé de prestige inclut enfin une fonction Stop/Start ECO, laquelle gère l’alternateur en fonction des conditions de marche et de la tension de bord, mais assure aussi la récupération d’une partie de l’énergie cinétique en poussée. 

Le CL 600 et son moteur douze cylindres biturbo de 380 kW (517 ch) restent les fleurons de la gamme, le moteur parvenant à propulser le coupé haut de gamme à 100 km/h départ arrêté en un temps record de 4,6 s seulement. A noter que le moteur répond désormais également à la norme antipollution Euro 5.

Une batterie d’assistants au service du conducteur

Avec sa panoplie de systèmes d’aide à la conduite et de protection ultramodernes, la Classe CL Nouvelle Génération s’établit définitivement comme la vitrine technologique du constructeur de Stuttgart. Toujours en éveil, les nombreux systèmes font de la Mercedes un véritable assistant pour son conducteur, capable de voir, de sentir, de réagir intuitivement en cas de danger et d’intervenir de manière autonome de façon à éviter les accidents et à en minimiser les conséquences. Les différents systèmes d’aide à la conduite du CL font appel aux technologies les plus modernes (radar, caméra et sensorique).
Ainsi, parallèlement à la Classe S, la Classe CL Nouvelle Génération lance l’avertisseur de franchissement de ligne actif. Dès que le véhicule menace de franchir une ligne discontinue, le système active un moteur électrique placé dans le volant. Celui-ci se met alors à vibrer quelques instants, un signal à la fois discret et efficace qui permet au conducteur de contrebraquer immédiatement. Le système actif intervient chaque fois que le coupé Mercedes franchit une ligne continue à droite ou à gauche de manière inopinée. Dans ce cas, le système freine légèrement les roues du côté du véhicule opposé à la ligne et aide ainsi le conducteur à rester sur sa voie. Pour cela, l’avertisseur de franchissement de ligne exploite les ressources de la régulation du comportement dynamique ESP®. 
L’avertisseur de franchissement de ligne actif analyse les informations transmises par une caméra placée sur la face intérieure du pare-brise. Il identifie les différences de contraste entre le revêtement de la chaussée et les lignes de marquage. De plus, le système explore le bas-côté à l’aide de signaux radar pour détecter les glissières et autres équipements de délimitation des rives. L’assistant Mercedes analyse enfin les réactions du conducteur et peut ainsi évaluer avec précision tout changement de trajectoire volontaire ou inopiné. Le conducteur n’est pas averti si, par exemple, il accélère avant un dépassement ou lorsqu’il s’engage sur une autoroute, voire lorsqu’il écrase la pédale de frein ou négocie un virage.

L'avertisseur d'angle mort actif pour un freinage ciblé

Autre nouveauté sur la Classe CL : l'avertisseur d'angle mort actif. Mis au point par Mercedes-Benz, ce système fait appel à une logique d'alerte étagée. Lorsqu'il détecte qu'un changement de voie s'avère trop dangereux, il en avertit le conducteur par un signal rouge émis à travers le miroir du rétroviseur extérieur. Pour analyser la situation, le système utilise des capteurs radar de proximité chargés d'inspecter les abords du véhicule à l'arrière et sur les côtés. Si le conducteur ignore le signal rouge et actionne le clignotant pour annoncer le changement de voie, une alerte sonore est alors déclenchée. Si le conducteur ignore la deuxième alerte et si son véhicule vient se rapprocher dangereusement d'un véhicule circulant sur la voie contiguë, alors le système applique un léger freinage correctif via l'ESP® aux roues situées du côté opposé à la voie contiguë. Ce freinage a pour conséquence d'engendrer un mouvement circulaire autour de l'axe vertical par une répartition inégale des forces de freinage. Si, malgré la correction de trajectoire, l'accident ne peut être évité, l' avertisseur d'angle mort actif peut au moins en réduire les conséquences grâce à son intervention sur les freins.

Des assistants pour mieux voir et être vu

L'assistant de feux de route est compris dans la dotation de série de la Classe CL. Utilisant une caméra, ce système est capable d'identifier les véhicules éclairés roulant à contre-sens et ceux précédant la voiture. Il régule alors la portée des phares de sorte à disposer d'un champ de vision maximal sans aveugler les autres conducteurs. Par ailleurs, Mercedes-Benz propose un assistant de vision de nuit faisant appel à une caméra infrarouge spéciale pour la détection des piétons. Dès que le système détecte des piétons sur la route, il les signale sur l'affichage afin d’attirer encore davantage l’attention du conducteur. 
Les images de la caméra implantée derrière le pare-brise sont également exploitées par le rappel de limitation de vitesse, proposé en option, afin d'identifier les panneaux de limitation de vitesse placés le long des routes. Le système affiche alors la vitesse maximale autorisée sur le visuel du combiné d'instruments ainsi que sur la représentation cartographique du système de navigation (de série sur le modèle CL 600). 

Enfin, la Classe CL Nouvelle Génération dispose d’un nouveau radar longue et moyenne portées optimisé pour le freinage d’urgence assisté BAS PLUS et le régulateur de vitesse et de distance DISTRONIC PLUS. 

« Zone de déformation électronique » grâce au frein PRE-SAFE®
Autre système utilisant un radar, le frein PRE-SAFE® est l’un des composants essentiels du Pack d’assistance à la conduite PLUS proposé par Mercedes-Benz sur le coupé de prestige. Si le conducteur est distrait et qu’il ne perçoit pas l’imminence d’une collision arrière ou ne réagit pas aux signaux d’alerte de l’un des assistants, le frein PRE-SAFE® vient lui porter secours en freinant la voiture de manière autonome. Si le conducteur ne réagit toujours pas après un freinage partiel automatique, le frein PRE-SAFE® déclenche un freinage d’urgence d’intensité maximale 0,6 s avant l’impact considéré comme inévitable, ce qui permet de réduire considérablement la gravité du choc. Le frein PRE-SAFE® joue ainsi le rôle d’une « zone de déformation électronique ». 

Détection de la somnolence avec ATTENTION ASSIST

La somnolence compte parmi les causes d’accident les plus fréquentes. C’est pourquoi les ingénieurs Mercedes ont développé le système ATTENTION ASSIST, installé de série sur les modèles de la Classe CL Nouvelle Génération. Ce système évalue en permanence plus de 70 paramètres afin de détecter tout risque de somnolence de la part du conducteur et l’avertir à temps avant qu’il ne tombe dans un microsommeil aux conséquences souvent fatales. Pour cela, l’étude du comportement directionnel est l’un des meilleurs indicateurs. En effet, des études menées sur le terrain par Mercedes-Benz sur plusieurs années ont démontré que les conducteurs à la limite de l’endormissement commettent des petites erreurs de pilotage qu’ils corrigent généralement d’un geste très rapide et caractéristique, un comportement qu’identifie un capteur d’angle de braquage spécifique. L’observation des yeux s’est avérée peu pertinente dans la mesure où de nombreux conducteurs peuvent tomber dans un microsommeil tout en gardant les yeux ouverts. 

La suspension active (ABC) minimise les effets du vent latéral

En termes de dynamisme et d’agilité, la Classe CL répond aux exigences les plus pointues, notamment grâce à sa direction paramétrique à démultiplication variable selon l’angle de braquage et à la suspension active (ABC) modifiée avec stabilisation en cas de vent latéral (de série sur CL 500 BlueEFFICIENCY et CL 600). Dans sa définition actuelle, cette fonction modifie la répartition de la charge sur roue en fonction de la direction et de l’intensité du vent latéral subi par le véhicule grâce aux jambes de suspension ABC, de façon à rétablir l’équilibre global du véhicule. 

Lancée par Mercedes-Benz en 1999 sur les coupés de la série précédente C 215, la suspension active (ABC) est un système unique au monde capable de réguler non seulement la tendance au roulis, mais aussi les mouvements de pompage et de tangage afin de créer une parfaite harmonie entre confort et stabilité de marche. Depuis son apparition, les ingénieurs Mercedes-Benz ont continuellement perfectionné le système d’avant-garde à l’occasion de chaque restylage ou année modèle, si bien qu’il est aujourd’hui encore sans égal sur le marché, onze ans après son lancement. Outre la stabilisation en cas de vent latéral, la version actuelle du système fait intervenir une nouvelle pompe hydraulique axée sur les économies d’énergie. Celle-ci vient assister le moteur et contribue à réduire la consommation de carburant.  
Pour améliorer encore la sécurité et le comportement du véhicule en situation critique, les ingénieurs ont doté de série la Classe CL Nouvelle Génération d’un nouveau système baptisé Torque Vectoring Brake dont l’effet est de freiner de manière ciblée la roue arrière du véhicule située à l’intérieur du virage. Résultat : le coupé de prestige négocie les virages à vitesse élevée avec un dynamisme accru. 

Un équipement multimédia de pointe pour s’informer et se divertir

En accord avec sa personnalité et son ambition de vecteur technologique, la Classe CL pose également de nouveaux jalons en matière d’infodivertissement embarqué. Ainsi, les systèmes de commande et d’affichage COMAND et COMAND APS implantés au centre de la console médiane sont complétés en option par la nouvelle technologie SPLITVIEW (de série sur CL 600 en liaison avec le Pack Divertissement avant). Ce nouveau concept autorise l’affichage simultané de deux contenus différents – l’un destiné au conducteur, l’autre au passager avant – sur le même écran. Pendant que le conducteur consulte par exemple la carte du système de navigation, le passager avant peut regarder un DVD.

Le système de commande et d’affichage de série COMAND APS dispose d’interfaces Bluetooth®, USB et cartes SD qui permettent aux clients d’exporter les données mises en mémoire pour les importer dans d’autres véhicules et d’autres appareils multimédias. Il est également possible de transférer et d’actualiser des données de navigation. Intégrée dans la boîte à gants, l’interface média proposée en option convient pour de nombreux appareils audio et vidéo portables tels que le célèbre « iPod® ».
Le COMAND APS propose un système de navigation couvrant toute l’Europe. Les données étant archivées sur un disque dur de 40 Go, il se distingue par une extrême rapidité de calcul des itinéraires. Pour faciliter encore la navigation, il offre un affichage cartographique détaillé en trois dimensions et garantit l’actualisation gratuite des données pendant trois ans. Pour les fans de musique, le système COMAND APS comprend non seulement un autoradio, mais également un lecteur CD/DVD avec fonction MP3, un égaliseur avec réglage du volume en fonction de la vitesse ainsi qu’une bibliothèque MUSIC REGISTER pour près de 2 500 titres enregistrés aux formats MP3, AAC ou WMA sur des cartes PC et transférés confortablement sur un disque dur de 7,2 Go. Qu’ils soient joués à partir d’un CD, d’un DVD ou de la bibliothèque, les titres sont identifiés à l’aide de la base de données Gracenote® qui affiche l’intitulé du morceau, le titre de l’album et le nom de l’interprète sur l’écran couleur. Autre nouveauté sur la Classe CL, la fonction Recherche Musicale permet une recherche ciblée de titres et d’interprètes sur les cartes mémoire SD, les clés USB, les CD et les DVD. 

Le COMAND APS intègre enfin un système de commande vocale LINGUATRONIC de dernière génération qui permet de piloter le système de navigation, le téléphone et les appareils audio par saisie de mots entiers. Avantage : le conducteur ne doit plus épeler ses ordres mais indique tout simplement la destination souhaitée, la station radio ou le titre de la bibliothèque MUSIC REGISTER recherché, ou bien encore le nom du correspondant enregistré dans l’annuaire téléphonique à appeler.

Pour une restitution sonore de qualité optimale, la Classe CL est équipée en outre d’une version encore perfectionnée du système de sonorisation Surround avec technologie « Discrete Logic7® », développé en partenariat avec le spécialiste audio Harman Kardon®. Ce système procure un plaisir sonore en trois dimensions qui se distingue avant tout par un rendu musical à 360° particulièrement naturel à toutes les places. Mercedes-Benz propose ce système de sonorisation spatiale en combinaison avec le système SPLITVIEW et un changeur pour 6 DVD. Ces équipements sont intégrés dans le Pack Divertissement de série sur toutes les motorisations de la CL.

Intérieur : matériaux sélectionnés et perfection des finitions

Côté habitacle, les ingénieurs et les stylistes Mercedes-Benz se sont appliqués à parfaire encore la Classe CL. Quatre essences sont proposées, ce qui permet de combiner matériaux et couleurs à souhait. Ainsi, le client peut choisir entre des inserts en ronce de noyer foncée ou claire en finition brillante, des boiseries en frêne noir ou en peuplier marron en finition brillante. Autre particularité : dans la droite ligne de l’engagement de l’entreprise en faveur du développement durable, seules des essences européennes issues d’exploitations forestières durables ont été utilisées pour ennoblir la Classe CL. La plupart des boiseries sont exécutées à la main par des spécialistes qui les assemblent une à une en tenant compte de la teinte et de la madrure.
Les garnitures de sièges de la nouvelle Classe CL sont elles aussi des plus luxueuses. Le modèle phare de la gamme est même livrable en deux qualités de cuir qui, grâce à une faible prétension et aux plis naturels qu’elle engendre, suggèrent d’emblée un confort onctueux. L’habitacle peut être aménagé selon cinq combinaisons de teintes toutes très distinguées, à savoir noir/noir, beige savane/beige cachemire, beige Sahara/noir et enfin gris alpaga/gris basalte et aubergine/noir, ces deux dernières combinaisons figurant parmi les nouveautés. 

Le volant multifonctions de la Classe CL a lui aussi été remanié par les stylistes Mercedes-Benz. Désormais, la couronne et le module d’airbag sont revêtus de série de cuir Nappa souple. Le nouveau module d’airbag, de forme aplatie, ajoute une note de sportivité au volant multifonctions d’une élégance raffinée avec ses coutures doublées de facture complexe. 

Mercedes-Benz utilise par ailleurs la lumière comme un élément de design à part entière dans l’habitacle. Grâce à l’éclairage d’ambiance (de série sur CL 600), les clients ont désormais le choix entre trois ambiances lumineuses : solaire (ambre), neutre (blanc) et polaire (bleu glacier).
Tradition : une lignée des plus nobles

La Classe CL Nouvelle Génération s’inscrit totalement dans la longue lignée des coupés de prestige ornés de l’étoile Mercedes-Benz. Ses origines remontent aux années 1920-1930 avec l’apparition des légendaires modèles à compresseur. Dans les années 1950, la marque à l’étoile lance toute une série de modèles à deux portes de grand luxe, lesquels séduisent le public tant par l’élégance de leur design que par leurs innovations technologiques. Chacun de ces modèles est entre-temps devenu une perle rare convoitée par les collectionneurs. La première d’entre elles est le coupé 300 S de la série W 188. Lancé en 1952, il était qualifié alors de « référence ultime dans la construction automobile ». 

Au fil des décennies, les ingénieurs Mercedes ont brillamment réussi à perpétuer cet héritage, l’actuelle Classe CL de la série 216 en étant l’un des meilleurs exemples. Les luxueux coupés Mercedes-Benz ont toujours bénéficié d’un design intemporel et d’un confort exclusif, mais aussi de nombreuses innovations qui ont fréquemment révolutionné l’automobile. Ainsi, en 1961, le coupé 220 SE fut le premier modèle Mercedes-Benz de série doté de freins à disque. En 1995, Mercedes-Benz présentait pour la première fois la régulation du comportement dynamique ESP® sur un coupé S 600 de la série C 140, le système de suspension active Active Body Control étant pour sa part lancé en 1999, sur un coupé de la Classe CL (série C 215). L’apparition du frein PRE-SAFE® en 2006 à l’occasion de l’entrée en scène de la série C 216 marque une nouvelle étape de l’évolution technologique des grands coupés à l’étoile. La génération actuelle fait un nouveau bond en avant avec l’apparition de l’avertisseur de franchissement de ligne actif et de l’avertisseur d’angle mort actif, deux innovations destinées à éviter les accidents ou du moins à en réduire les conséquences.
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Première Mondiale: le nouveau Mercedes-Benz Viano

Le nec plus ultra du confort

· Propulsion : moteurs respectueux de l’environnement avec technologie BlueEFFICIENCY
· Train de roulement : confort routier et sécurité de marche au plus haut niveau
· Intérieur : équipement perfectionné, habitacle silencieux
· Extérieur : le deuxième visage du Viano et une nouvelle poupe
Il s’impose comme la nouvelle référence sur le segment des monospaces : le Mercedes-Benz Viano est la vedette de sa catégorie. Les nouveaux moteurs et la nouvelle boîte de vitesses réduisent les émissions polluantes tout en accroissant les performances. Le nouveau train de roulement offre un confort routier et une sécurité de marche de très haut niveau. Le poste de conduite et l’espace passagers bénéficient d’un équipement plus accueillant et plus séduisant que jamais. Les observateurs reconnaîtront surtout le Viano à son nouveau « visage » inspiré des actuelles voitures particulières Mercedes-Benz et à sa poupe redessinée.

Propulsion : moteurs respectueux de l’environnement avec technologie BlueEFFICIENCY

Parmi les nouveautés du Viano figure une motorisation de conception entièrement nouvelle, particulièrement respectueuse de l’environnement. Tous les moteurs répondent à la norme antipollution Euro 5. Les valeurs de consommation encore abaissées ont permis de réduire les rejets de CO2 de 15 % maxi selon la variante de motorisation. Outre la nouvelle boîte de vitesses mécanique à 6 rapports ECO Gear, la technologie BlueEFFICIENCY avec fonction Stop/Start ECO livrée de série joue dans ce contexte un rôle essentiel : ce pack de mesures novateur est unique en son genre sur le segment des monospaces. Les nouveaux quatre cylindres à géométrie de turbine variable délivrent 100 kW (136 ch) sur le Viano CDI 2.0 ou 120 kW (163 ch) sur le Viano CDI 2.2 et séduisent, grâce à leurs arbres d’équilibrage, par une régularité de marche exceptionnelle.

Tous les moteurs diesel disposent d’un catalyseur d’oxydation, d’un filtre à particules et d’un système de recyclage des gaz d’échappement refroidi. La nouvelle boîte de vitesses mécanique à six rapports ECO Gear proposée sur tous les modèles quatre cylindres convainc par son large étagement synonyme de performances de pointe, ainsi que de faibles valeurs de consommation et d’émissions.

Avec son confort de marche, sa puissance et ses reprises fascinantes, le V6 diesel du Viano CDI 3.0 propose une alternative encore plus séduisante : délivrant 165 kW (224 ch), il est désormais encore plus puissant, plus économique et plus respectueux de l’environnement. Le Viano 3.5 et son moteur essence V6 de 190 kW (258 ch) répondent aux exigences particulières en termes de puissance et de confort.

Train de roulement : confort routier et sécurité de marche au plus haut niveau

La dynamique de marche et la maniabilité exemplaires du Mercedes-Benz Viano profitent dès le lancement de la gamme de la propulsion arrière. Le nouveau Viano séduit par un tout nouveau train de roulement au réglage modifié. Les essieux avant et arrière n’ont plus rien en commun avec les anciens modèles, excepté la conception de base. Le Viano place ainsi la barre très haut en termes de confort routier et de sécurité de marche dans sa catégorie. Le niveau de sécurité élevé du Viano et sa riche dotation de série incluant divers systèmes d’aide à la conduite sont inégalés et toujours aussi exemplaires.

Intérieur : équipement valorisé, habitacle silencieux

De l’éclairage d’ambiance à la prise supplémentaire, la liste des perfectionnements de l’aménagement intérieur du Viano est longue. Les multiples nouveautés répondent à deux objectifs : un confort accru et une valeur perçue encore plus qualitative.

Du nouveau levier de vitesses, aux touches du panneau de commande situé sur la console centrale supérieure, en passant par le module de pavillon – le poste de conduite du Viano est plus attrayant que jamais. Une foule de nouveaux équipements valorisent le Viano, le personnalisent encore davantage et offrent une aide précieuse au conducteur. A partir de la version Viano Trend, la dotation de série comprend un volant multifonctions à quatre branches avec nouvelles touches de commande et inserts décoratifs chromés mats. Volant et pommeau de levier de vitesses sont revêtus d’un cuir Nappa offrant une adhérence particulièrement agréable. Un autoradio nouvelle génération fait sont apparition sur toutes les versions du Viano. Le prééquipement pour « Divertissement arrière » disponible en option fournit la base nécessaire pour l’information et le divertissement des passagers arrière. Qu’il s’agisse de proposer un film distrayant aux enfants ou une présentation informative à un partenaire commercial : le Viano comblera toutes les attentes. 

De nouveaux habillages intérieurs valorisent l’esthétique des Viano Trend et Ambiente, ainsi que du Viano Fun (option) et accroissent départ usine leur fonctionnalité déjà élevée. La sellerie cuir Nappa haut de gamme, les applications chromées et les nouveaux traitements de surface créent une atmosphère de bien-être à bord. Au centre du nouveau concept d’éclairage du Viano figure l’éclairage d’ambiance bien pensé avec ses six sources lumineuses au niveau du plancher et ses bandeaux lumineux dans la moulure des poignées de maintien à l’arrière. 

Une attention particulière a également été accordée au thème du bruit. Grâce à des simulations informatiques très poussées et un contrôle constant de ces résultats en conditions réelles, le niveau sonore a pu être nettement réduit à bord. L’ajout d’amortisseurs, les rigidifications ciblées de la structure de la carrosserie, le perfectionnement de certains éléments de carénage et une modification des joints font partie des mesures qui ont permis de transformer l’habitacle en un écrin ouaté.

Extérieur : le deuxième visage du Viano et une nouvelle poupe

De la grille de calandre aux feux arrière, le design extérieur du nouveau Viano a été lui aussi rehaussé par de nombreux raffinements inédits. Le nouveau « visage » du Viano, inspiré des actuelles voitures particulières Mercedes-Benz, donne le ton avec un design encore plus expressif. De nouveaux projecteurs à réflexion encadrent la grille de calandre. Les feux de jour de série dotés d’une source lumineuse spécifique et les antibrouillards sont intégrés dans le boîtier des phares. Le Viano Nouvelle Génération est disponible en option avec des projecteurs bi-xénon combinés à des feux de jour à LED et à l’éclairage adaptatif/statique dans les virages, ainsi que des lave-phares.

Les pare-chocs du Viano ont également été redessinés : à l’avant, l’esthétique a entre autres été rehaussée par un insert ajouré. La surface lisse est peinte dans le ton carrosserie. Au-dessus du pare-chocs arrière ont été disposés à gauche et à droite les nouveaux feux arrière. Les blocs optiques monobloc à cerclage noir intégré imitation verre encadrent la poupe du Viano.
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