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La nouvelle Mercedes-Benz Classe S Cabriolet
[bookmark: _GoBack]Bruxelles - Le nouveau cabriolet est la troisième déclinaison de la Classe S actuelle et le premier véhicule décapotable du segment de Mercedes-Benz depuis 1971. Le véhicule se démarque par un design distingué et exclusif, la technologie de haute volée qui caractérise la Classe S et un système de climatisation avancé qui protège les occupants contre les courants d’air et le vent, notamment grâce à la climatisation intelligente conçue pour les véhicules décapotables. Le modèle élégant et sportif sera présenté ce mois-ci en première mondiale au salon IAA de Francfort. Les commandes de la Classe S Cabriolet seront ouvertes dès le mois de décembre. Sa commercialisation est prévue pour le printemps 2016.
La robustesse de la nouvelle Classe S Cabriolet est exceptionnelle. Des solutions innovantes comme la cloison du coffre associant aluminium et magnésium, mais aussi le plancher arrière en aluminium, allègent le poids de la carrosserie pour le ramener à celui du modèle Classe S Coupé. Outre le dispositif de protection de série en cas de renversement du véhicule, situé derrière les appuis-tête, on retrouve pour la première fois un déclenchement pyrotechnique des vérins en plus des arceaux de sécurité mis en position par un générateur de gaz.
Mercedes-Benz se targue de proposer le cabriolet le plus confortable au monde. S’agissant du confort de climatisation, le pare-vent automatique AIRCAP, le chauffage de nuque AIRSCARF, les accoudoirs chauffés, les sièges chauffants à l’avant et à l’arrière alliés à la climatisation intelligente se montrent à la hauteur de cette ambition. Contrairement aux systèmes conventionnels, la climatisation est entièrement automatique. 
En d’autres termes, le conducteur ne doit pas sélectionner de mode pour l’ouverture et la fermeture de la capote du véhicule. Il n’est pas non plus nécessaire de configurer les températures pour ces modes de conduite.
Le sens du détail transparaît également dans la conception du coffre : lorsque la capote en tissu est déployée, elle se replie dans un compartiment du coffre. La capote est séparée du reste du coffre par le biais d’un store électrique qui l’enveloppe. Le processus s’effectue de façon intégralement automatique. Le conducteur ne doit donc pas s’arrêter pour manipuler la capote. La paroi de séparation du coffre n’est pas activée lorsque ce dernier est rempli. Le cas échéant, si la capote est en position fermée, la paroi de séparation peut être retirée d’une pression sur le bouton situé sur la face intérieure du couvercle de coffre pour augmenter l’espace disponible. Le véhicule est également équipé de série d’un couvercle de coffre électrohydraulique déverrouillable à distance et d’un système de chargement extensible en longueur.
Une conception aux lignes dynamiques de grande classe
À l’avant, la calandre noire « diamant » surmontée de l’étoile Mercedes-Benz et une grille d’aération aux inserts chromés se distinguent clairement. Les deux lignes expressives du capot contribuent au caractère et à l’allure dynamique du véhicule. Le pare-chocs saillant est doté de grandes entrées d’air au milieu et sur les côtés. La garniture chromée apporte une finition sportive à la face avant du véhicule. L’Intelligent Light System à LED, disponible en option, met en avant l’élégance de la décapotable grâce à des clignotants et des feux de jour parés de somptueux cristaux Swarovski.
La conception des flancs de la Classe S Cabriolet lui donfère un profil coupé dynamique lorsque la capote en tissu est déployée. Les flancs sont caractérisés par une partie haute (vitres, montants et pare-brise) aplatie, une ligne filant vers l’arrière et des vitres latérales entièrement rétractables. Constituée de plusieurs couches, la capote souligne l’élégance du véhicule lorsqu’elle est refermée. La capote en tissu est disponible en noir, en bleu foncé, en beige et en rouge foncé.
Un interrupteur situé sur la console centrale permet d’ouvrir et de refermer la capote jusqu’à une vitesse de 60 km/h. L’ouverture et la fermeture de la capote ne prennent qu’une vingtaine de secondes. La capote se replie alors par-dessus la paroi de séparation qui se déploie automatiquement dans le coffre. La nouvelle capote mise au point par Mercedes-Benz utilise un bras de tension. Lors de la fermeture, pour développer la force nécessaire à cette opération, le bras de tension franchit le point mort et passe en position d’« arc-boutement ». L’ajout de fermetures supplémentaires au niveau de la capote est dès lors superflu, ce qui va parfaitement de pair avec le design de haute qualité de la Classe S Cabriolet. La clé électronique permet également de déployer et de replier la capote du véhicule depuis l’extérieur.
Dotée de feux arrière à leds de forme aplatie et d’une silhouette énergique, la face arrière souligne la largeur du véhicule. La capote refermée, équipée d’une vitre en verre, s’intègre harmonieusement à l’arrière du véhicule. L’espace de rangement de la capote est doté d’une garniture chromée. La jupe arrière façon diffuseur avec insert, deux embouts d’échappement visibles et une garniture chromée horizontale apportent à l’ensemble un look sportif. L’étoile Mercedes-Benz montée sur charnière sert différentes fonctions : celle de poignée de porte pour ouvrir facilement le hayon et celle de cache pour la caméra de recul et la caméra à 360° en option.
À l’intérieur, la Classe S Cabriolet fait étalage de sa qualité supérieure grâce à ses lignes mêlant luxe et sportivité ainsi que des matériaux nobles. Les couleurs et les matériaux soigneusement sélectionnés ainsi que les boutons et commandes de haute tenue métalliques ou chromés soulignent le caractère exclusif de ce véhicule. Afin d’offrir de plus vastes possibilités d’individualisation, il est possible de choisir entre le cuir, le cuir nappa ou le cuir nappa designo exclusif, ainsi que parmi six concepts de couleurs différents pour l’intérieur, notamment une combinaison inspirée par les paysages maritimes de bleu foncé et de porcelaine. Les matériaux sont conçus avec le plus haut degré d’expertise et travaillés à la main.
Un aérodynamisme exemplaire
Forte d’un coefficient de traînée (Cw) de 0,29, la Classe S Cabriolet de Mercedes-Benz devient la reine de l’aérodynamisme et établit une nouvelle référence dans ce segment. L’écoulement de l’air est notamment optimisé grâce à la conception des panneaux de soubassement, la grande surface des panneaux du compartiment moteur, le plancher principal et l’essieu arrière, les ailerons de roues optimisés sur le plan aérodynamique, les rétroviseur extérieurs aux lignes aérodynamiques et la répartition de charge équilibrée entre l’essieu avant et l’essieu arrière.
La Classe S Cabriolet offre une excellente isolation sonore. Elle est équipée de série d’une capote acoustique composée de trois couches. La couche externe contient du butyl imperméabilisé sur sa face intérieure, contrairement à la couche de néoprène précédemment utilisée. Ce système, allié au revêtement amélioré et au pavillon optimisé au niveau acoustique, réduit le bruit. La couche isolante permet également d’éviter que l’élégante silhouette latérale ne soit brisée par des arcs visibles depuis l’extérieur.
La conception de la carrosserie, le système de fermeture des portes et le double vitrage jouent également un rôle prépondérant dans la réduction du niveau de bruit dans l’habitacle. En outre, les ingénieurs en aérodynamique ont mis tout en œuvre pour réduire autant que possible les courants d’air à l’intérieur du véhicule. Le pare-vent automatique AIRCAP est disponible en option sur la nouvelle Classe S Cabriolet. Il peut être activé d’une pression sur un bouton pour réduire les turbulences dans l’habitacle. Le système AIRCAP se compose de deux éléments : une lamelle dotée d’un filet au-dessus du pare-brise pouvant se soulever de 7 cm et un autre coupe-vent escamotable situé derrière les sièges arrière, de forme convexe et doté d’une finition en inox. Les arêtes innovantes dans le diffuseur situé sous la calandre constituent une autre évolution. Elles créent des turbulences qui réduisent le niveau de bruit. La lamelle arbore une couleur identique à la carrosserie de la Classe S Cabriolet.
Le chauffage de nuque AIRSCARF est un autre équipement en option. Il permet de prolonger l’utilisation en mode toit ouvert de la décapotable lorsque les températures extérieures se rafraîchissent. 
Ce système de chauffage breveté diffuse de l’air chaud au niveau de la nuque et des épaules du conducteur et du passager avant par le biais de buses intégrées dans les appuis-tête.
THERMOTRONIC : gestion ultraintelligente de la climatisation
La nouvelle Classe S est équipée pour la première fois d’un système de climatisation intelligent, qui offrira à l’avenir dans tous les cabriolets Mercedes-Benz un confort et une simplicité d’utilisation optimaux en matière de climatisation. Les experts de la climatisation de Mercedes‑Benz ont mis au point un nouveau logiciel, qui a subi des tests intensifs sur des bancs d’essai de pointe « dans la boucle du matériel » avant d’être peaufiné par le biais de tests dans un tunnel climatique et au cours d’essais sur route.
Contrairement aux systèmes conventionnels, la climatisation est entièrement automatique. En d’autres termes, le conducteur ne doit pas sélectionner de mode pour l’ouverture et la fermeture de la capote du véhicule. Il n’est pas non plus nécessaire de configurer les températures pour ces modes de conduite. Une fonction permet de passer imperceptiblement du toit ouvert au toit fermé (et inversement). À cet égard, le cabriolet tire parti de la climatisation sophistiquée de la Classe S, qui permet notamment le réglage automatique de chaque ouverture d’aération.
Le module de réglage du conditionnement d’air fait intégralement partie du réseau et communique avec un large panel de composants du véhicule. En tout, 12 capteurs et 18 dispositifs de commande garantissent une climatisation optimale en toutes circonstances. Les capteurs ne procèdent pas uniquement au suivi de la température intérieure et extérieure. Ils mesurent également le niveau d’ensoleillement. Un capteur de qualité de l’air et de substances nocives surveille en permanence la qualité de l’air extérieur admis. Pour prévenir l’embuage des vitres, un capteur de point de rosée mesure la condensation sur le pare-brise. Deux capteurs solaires sur le tableau de bord et la plage arrière veillent à l’adaptation de la ventilation et de la température en fonction des valeurs définies afin de réagir rapidement en cas de variation de l’ensoleillement.
Grâce à sa climatisation à deux zones et à ses trois modes de ventilation (Diffus, Medium et Focus), la climatisation automatique de série THERMOTRONIC garantit le confort climatique à bord. Le conducteur et le passager avant peuvent régler de façon indépendante la température, l’écoulement de l’air et la répartition de l’air, ainsi que la température au niveau des jambes selon cinq niveaux. Le positionnement de la capote influe sur la répartition de l’air ainsi que sur le réglage de la ventilation et de la température. La nouvelle climatisation intelligente THERMOTRONIC s’inscrit dans la philosophie de Mercedes-Benz et produit de l’air frais dès le démarrage du véhicule. La température dans l’habitacle est ensuite réglée de façon aussi imperceptible que possible.
Le pack Confort chaleur, quant à lui, améliore encore la diffusion de la chaleur. L’accoudoir au niveau de la console centrale, les repose-bras situés dans les portières ainsi que le volant sport multifonction peuvent être chauffés, tout comme les sièges. Le conducteur et le passager avant peuvent choisir entre trois niveaux de chauffage différents, d’une pression sur un bouton. Un autre pack, baptisé AIR BALANCE, permet d’ioniser l’oxygène et de parfumer l’habitacle, mais aussi d’améliorer la qualité de l’air grâce à un filtre à charbon actif. Le nouveau parfum d’intérieur PACIFIC MOOD est disponible en exclusivité sur le modèle Classe S Cabriolet.
Motorisation, châssis, sécurité active : un modèle qui a toute sa place dans la famille classe S
Le moteur V8 de la S 500 Cabriolet est doté de 455 ch. Il est équipé d’une cylindrée de 4 663 cm3 pour un couple maximum de 700 Nm à partir de 1 800 t/min. En mode NEDC combiné, le cabriolet consomme 8,5 litres d’essence pour 100 km. Il produit des émissions de CO2 de 199 g/km. La boîte automatique innovante 9G-TRONIC à neuf rapports garantit à la fois un style de conduite dynamique et économique en carburant.
Le modèle Classe S Cabriolet est équipé de série de la suspension pneumatique semi-active AIRMATIC avec système d’amortissement adaptatif. Ce système établit une nouvelle référence en matière de confort de roulement et de stabilité de conduite. 
Il est possible d’opter pour une conduite sportive ou pour plus de confort, selon ses préférences. L’essieu avant à quatre bras convainc grâce à un confort de roulement de haute tenue et des réactions précises.
Tout comme les modèles Limousine et Coupé de la Classe S, le nouveau modèle Cabriolet peut être équipé d’un large éventail de nouveaux systèmes d’assistance pour une conduite d’autant plus confortable et sûre. La technologie Intelligent Drive propose notamment le freinage PRE-SAFE® avec reconnaissance des piétons, le système DISTRONIC PLUS avec assistant directionnel et pilote automatique Stop & Go, le freinage d’urgence assisté BAS PLUS avec assistant carrefours, l’avertisseur de franchissement de ligne actif, l’assistant de feux de route Plus et l’assistant de vision de nuit Plus. Outre une fonction de détection des distances et d’anticipation des collisions, associée au système ADAPTIVE BRAKE, qui permet d’éviter les collisions à partir de 7 km/h, la fonction de série COLLISION PREVENTION ASSIST PLUS est équipée d’une autre fonctionnalité : si, malgré la persistance d’un risque de collision, le conducteur ne réagit pas, le système peut freiner de façon autonome à des vitesses supérieures à 100 km/h afin de réduire la gravité des chocs avec des véhicules lents ou qui s’immobilisent. Jusqu’à des vitesses approximatives de 50 km/h, le système peut également freiner lorsqu’il détecte des véhicules immobiles, ce qui permet d’éviter les collisions par l’arrière jusqu’à des vitesses de 40 km/h environ.
Le système de protection préventive des occupants PRE-SAFE® PLUS succède au système PRE-SAFE®. PRE-SAFE® PLUS permet de détecter une collision par l’arrière imminente et d’avertir les véhicules en aval en activant les feux de détresse arrière à une fréquence rapide. Si le risque de collision persiste, le système peut bloquer les freins du véhicule immobile avant que la collision par l’arrière ne se produise et activer la rétraction des ceintures PRE-SAFE® tout de suite avant l’impact. Ces précautions permettent de limiter le risque de coup du lapin en maintenant les occupants du véhicule dans une position optimale.
Une conception légère et bien pensée : une solidité à toute épreuve pour un poids contenu surprenant
Sixième déclinaison de la Classe S actuelle, la nouvelle Classe S Cabriolet (longueur/largeur/hauteur : 5 027/1 899/1 417 mm) fait partie de la plus grande famille de modèles de luxe au monde. Au sein de la Classe S, la Cabriolet se rapproche le plus du modèle Coupé, auquel elle emprunte 60 pour cent des éléments de sa carrosserie. Elle intègre pour la toute première fois un plancher arrière en aluminium. En termes de superficie, ce métal d’une grande légèreté représente environ 50 pour cent des matériaux savamment sélectionnés du véhicule.
Parmi les nouveaux composants, on retrouve des profilés le long de l’axe longitudinal en aluminium moulé sous pression, basé sur une technologie mise au point pour le modèle SL actuel. À l’aide d’un noyau de sable, le longeron est produit sous la forme d’un corps moulé hermétique, creux à l’intérieur. Cette technique permet d’intégrer au longeron un vaste panel de composants tout en adaptant l’épaisseur de la paroi selon les besoins. La conception du longeron est dès lors idéale sur le plan fonctionnel tout en bénéficiant d’un poids limité. Afin de remplir le cahier des charges exigeant au niveau fonctionnel (bruit, vibrations, durabilité et comportement en cas de collision), le renfoncement multifonction (auparavant occupé par la roue de secours) est soudé à la carrosserie.
On remarquera également la paroi située derrière la banquette arrière, qui renforce la carrosserie tout en épaulant les arceaux à déclenchement pyrotechnique et abrite une ouverture pour le chargement d’objets en longueur. Cette paroi arrière est composée de sections en aluminium dont la forme caractéristique leur a valu le surnom interne de « but de hockey ». Deux panneaux nus, constitués d’une paroi arrière en magnésium recouverte de profilés en aluminium, garantissent la robustesse de la construction. La paroi arrière est fixée aux parois latérales à l’aide de deux grandes pièces d’aluminium moulé sous pression. Par ailleurs, le soubassement du véhicule est doté de nombreux renforts qui accroissent la robustesse du cabriolet quatre places.
Les ingénieurs de la carrosserie ont atteint deux objectifs contradictoires : s’agissant de la rigidité à la torsion, le modèle Classe S Cabriolet atteint même des valeurs équivalentes à celle de la Classe S Coupé commercialisée l’an dernier, tout en conservant une carrosserie de poids similaire. Parmi les choix effectués pour alléger le véhicule, on trouve des solutions ingénieuses comme l’absorbeur de vibrations utilisé par la pompe hydraulique de la capote automatique, pour un gain approximatif de sept kilos.
Un dispositif de protection de série en cas de renversement du véhicule intégralement pyrotechnique
En cas de détection d’un risque imminent de renversement du véhicule, le module de contrôle des airbags envoie un signal au dispositif de protection en cas de renversement. Le système se déploie ensuite très rapidement derrière les appuis-tête pour sécuriser le compartiment passager. Les arceaux de sécurité ne sont pas montés sur ressort, mais déployés à l’aide d’un générateur de gaz et d’un dispositif pyrotechnique : une première chez Mercedes-Benz.
Ce mode de fonctionnement est rendu possible grâce aux tout derniers capteurs de vitesse de lacet qui, contrairement aux capteurs utilisant des cônes à inclinaison précédemment utilisés, excluent tout actionnement intempestif. Ce dispositif s’inscrit dans la conception de haute qualité du modèle Classe S Cabriolet et aucune ligne de déchirement n’est visible sur le revêtement à l’arrière des appuis-tête.

Les commandes de la Classe S Cabriolet seront ouvertes dès le mois de décembre. Sa commercialisation est prévue pour le printemps 2016.
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