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Inleiding
Het afgelopen jaar 2007 stond voor de groep Daimler – voorheen DaimlerChrysler – in het teken van de scheiding van Chrysler Group enerzijds en van de naamsverandering anderzijds. 
Tevens besteedde Mercedes-Benz – zoals haar pionniersrol het betaamt – aandacht aan de milieu-aspecten, die met het autorijden verbonden zijn. De vermindering van de uitstoot van schadelijke emissies is voor haar een voortdurend aandachtspunt dat onder meer resulteert in haar Road to the Future Concept waarvan de F 700 met baanbrekende DiesOtto motor en de E-Klasse 300 BLUETEC deel uitmaakt. De door de TUV-uitgereikte milieucertificaten – waarmee Mercedes-Benz enig in zijn soort is – onderstrepen dat Mercedes-Benz op een doordachte manier de weg van de toekomst bewandelt. 

De historische roots van Mercedes-Benz worden eveneens gerespecteerd met de wereldpremière van de C-Klasse 63 AMG Break en de Europese première van de SLK Facelift. Tot slot verlegt de Viano X-Clusive de grenzen in het segment van de monovolumes. 
Naamsverandering

Chrysler Group met de merken Chrysler, Jeep® en Dodge vaart voortaan zijn eigen koers onder de vlag van de Amerikaanse durfkapitaalgroep Cerberus. Niettemin behoudt Daimler AG – tot de naamswijziging van DaimlerChrysler naar Daimler werd overgegaan na het akkoord van de aandeelhoudersvergadering op 4 oktober van vorig jaar - een aandeel van 19,1% in Chrysler Holding waardoor zowel internationaal als nationaal synergieën en samenwerkingsakkoorden behouden blijven. 

Als gevolg van de bewegingen op mondiaal vlak, zag Mercedes-Benz Belgium Luxembourg op 10 december van vorig jaar het levenslicht. Zij staat in voor de commercialisering van Mercedes-Benz Personenwagens en Bedrijfsvoertuigen, smart, Maybach en AMG. 

Resultaten 2007

In 2007 werden in België 22 136 Mercedes-Benz Personenwagens, 1610 smarts, 8107 Mercedes-Benz Vans en 1596 Mercedes-Benz Trucks ingeschreven. Ook de resultaten behaald op de markt van de tweedehandsvoertuigen mogen vermeld worden. Het Nearly New Car verkocht 5 216 wagens daar waar de Used Vans 500 aantal voor hun rekening namen en de Used Trucks 299 aantal. 
Road to the Future
Focus op ecologie met de F700, de F600 en de E-Klasse 300 BLUETEC
Onder de noemer True Blue Solutions  geeft Daimler AG aan dat ze met een duidelijke visie werkt aan de toekomst;  niet minder dan 19 modellen waaronder zeven met hybride toepassing en de baanbrekende concept car F700, uitgerust met de revolutionaire DiesOtto motor, staan op stapel – en zullen in de periode 2008 – 2012 – worden gecommercialiseerd. 

Daarmee onderstreept Daimler AG haar pioniersrol op het vlak van ecologische technologie. Met de BLUETEC technologie bracht het merk met de ster eerder al de zuiverste diesel op de markt, die nu reeds beantwoordt aan de EU-normen, die pas in 2009 van kracht worden. 
Bovendien is Mercedes-Benz nog steeds het enige merk ter wereld dat er al in slaagde om een aantal milieucertificaten te behalen. Deze worden toegekend op basis van de uiterst strenge criteraia van de erkende ISO-standaard 14062 van de TUV en waarbij de volledige levenscyclus – van de tekenplank tot en met de recyclage – in kaart wordt gebracht. 

Op het 86ste Autosalon van Brussel pakt Mercedes-Benz in Paleis 10 uit met het kopstuk van True Blue Solutions van haar moederhuis: de F 700. De overlangs opgestelde DIESOTTO-motor die geïntroduceerd wordt in de onderzoeksauto F 700, combineert de troeven van een uitstootarme benzinemotor met de verbruiksvoordelen van een dieselmotor. Zijn CO2-uitstoot van slechts 127 gram per kilometer komt overeen met een verbruik van slechts 5,3 liter benzine per 100 kilometer
Daarmee sluit het merk met de ster aan bij de Febiac-visie Ecology meets Economy, die in Paleis 1 verder wordt uitgewerkt en waar de F 600, eveneens een baanbrekend onderzoeksvoertuig uit de stal van Stuttgart waarin de brandstofceltechnologie centraal staat, aanwezig is. 

In de Mercedes-Benz duurzame mobiliteitscorner in Paleis 10 krijgt de F 700 het gezelschap van de 
E-Klasse 300 BLUETEC en de C-Klasse 200 CDI FE, wat staat voor Fuel Efficiency. Ook bij smart is het milieubewustzijn geen loze belofte. Met de smart mhd of smart mild hybrid drive (met start-stop generator) worden ook binnen dit segment de nodige inspanningen geleverd om de uitstoot van schadelijke emissies tot een minimum te beperken.

Sportieve Highlights

Het merk met de ster staat voor een verantwoorde aanpak en kijk op de toekomst waarbij milieu, comfort en veiligheid steeds centraal staan. Tegelijkertijd kan het haar wortels in haar sportieve verleden niet verloochenen en wil ze – in een verantwoorde context – dromen voeden. 

Op het Autosalon van Brussel pakt Mercedes-Benz dan ook in Wereldpremière uit met de C-Klasse 63 AMG Break en staat de facelift van de SLK in Europese première in Brussel. Met de SLR McLaren Roadster en de smart Brabus wordt het sportieve plaatje compleet. 

Monvolumes: Viano X-Clusive

Op het Auto-Salon van Brussel mogen de monovolumes van Mercedes-Benz niet ontbreken. Blikvanger is daarbij de Viano X-Clusive, die sportieve elegantie koppelt aan een dynamische uitstraling. Dit komt onder meer tot uiting in een reeks exclusieve designelementen, de elegante binnenafwerking, het comfort en de variabiliteit in het interieur. 
Daimler AG en Mercedes-Benz Belgium Luxembourg

Het afgelopen jaar 2007 stond voor de groep Daimler – voorheen DaimlerChrysler – in het teken van de scheiding van Chrysler Group enerzijds en van de naamsverandering anderzijds. 

Op 14 mei 2007 aanvaarde de Board of Management van DaimlerChrysler het investeringsaanbod van het Amerikaanse beleggingsfonds Cerberus waardoor deze durfkapitaalgroep een belang van 80,1% in Chrysler Holding zou bekomen en de overige 19,9% in de handen van DaimlerChrysler AG zouden blijven. 

Met haar inbreng bezorgt Cerberus de Chrysler Group de nodige financiële slagkracht om zich  - weliswaar onafhankelijk van de vroegere partner -  verder te ontwikkelen en tegelijkertijd blijven bepaalde samenwerkingsvormen tussen beide ondernemingen behouden, vooral inzake  technologieën voor conventionele en alternatieve aandrijfsystemen waardoor schaalvoordelen behouden blijven.

De definitieve transactie tussen beide ondernemingen werd officieel afgesloten op 3 augustus 2007. Wat de Duitse activiteiten betreft, werd op 4 oktober van dit jaar tijdens een uitzonderlijke Algemene Aandeelhoudersvergadering beslist om de naam DaimlerChrysler te verlaten voor Daimler AG. Tegelijkertijd kreeg elke business unit van Daimler AG een specifieke benaming:

· de merken Mercedes-Benz personenwagens, smart, Maybach en AMG worden verenigd onder de naam Mercedes-Benz Cars;

· de lichte bedrijfsvoertuigen/bestelwagens worden ondergebracht in Mercedes-Benz Vans;

· Mercedes-Benz vrachtwagens, Freightliner, Detroit Diesel, Western Star en Fuso ressorteren voortaan onder de benaming Daimler Trucks;

· de verschillende busmerken Mercedes-Benz, Setra, Fuso werken voortaan samen onder de gemeenschappelijke noemer Daimler Buses;

· tenslotte zijn er nog de financiële diensten die onder Daimler Financial Services worden ondergebracht.
Naar analogie met de internationale situatie kon de opsplitsing van DaimlerChrysler Belgium Luxembourg NV/SA in twee entiteiten niet langer uitblijven. 

In oktober 2007 werd Chrysler Belgium Luxembourg NV/SA opgericht en geschiedt de commercialisering van de merken Mercedes-Benz – zowel personenwagens als bedrijfsvoertuigen - smart, Maybach en AMG sinds 

10 december 2007 onder de firmanaam Mercedes-Benz Belgium Luxembourg NV/SA. 

Hoewel beide ondernemingen een totaal onafhankelijk beleid voeren en hun eigen koers varen, blijven synergieën tussen Mercedes-Benz Belgium Luxembourg en Chrysler Belgium Luxembourg bestaan, onder meer op vlak van de zogenaamde ‘shared services’ en op vlak van infrastructuur. Wat dit laatste betreft, worden in 2008 de werken met het oog op de renovatie en de uitbreiding van de bestaande gebouwen op de site in Woluwe volledig opgestart. Voorbereidende werkzaamheden om alle personeelsleden van Mercedes-Benz Belgium Luxembourg op de huidige site in Woluwe onder te brengen werden reeds dit jaar in de wegen geleid en zouden in de loop van 2010 gefinaliseerd moeten worden. Het investeringsbedrag dat hiermee gepaard gaat is € 22 miljoen.
Mercedes-Benz Belgium Luxembourg: Resultaten 2007

Mercedes-Benz Belgium Luxembourg realiseerde de vooropgestelde objectieven wat in 2007 resulteerde in een zakencijfer van 1,6 miljard euro.

In ons land werden in 2007 524 795 nieuwe personenwagens ingeschreven. Daarvan neemt Mercedes-Benz personenwagens 22 136 voertuigen voor haar rekening en smart 1610 eenheden. Dit staat voor een marktaandeel van respectievelijk 4.22% en 0.31%. 
Daarmee blijft het resultaat van Mercedes-Benz personenwagens in vergelijking met de voorgaande jaren stabiel. Koplopers op het vlak van de verkoop bij het merk met de ster waren in 2007 de A-Klasse, de B-Klasse, de C-Klasse – waarvan zowel de Berline als de Break-versie in 2007 op de Belgische markt werden gelanceerd – en de E-Klasse. 

Het marktaandeel van smart is licht teruggelopen als gevolg van de stopzetting van de verkoop van de smart forfour en in mindere mate van de smart roadster. Niettegenstaande de terugloop, steeg de verkoop van de nieuwe smart fortwo – sinds april van vorig jaar op de Belgische markt – met 20% in vergelijking met diezelfde periode in 2006. Daarbij stelde het smart dealernet vast dat particuliere klanten, die als gevolg van de milieu-incentive van de Belgische regering van 15% korting op de catalogusprijs kunnen genieten, gretig gebruik maakten van dit voordeel, vooral bij de smart fortwo cdi met een uitstoot van 88gr/km CO2.

Op de markt van de Bedrijfsvoertuigen kan in België – zowel bij de lichte als bij de zware bedrijfsvoertuigen – een sterke stijging worden genoteerd. Deze is eveneens terug te vinden in de cijfers van de Mercedes-Benz Vans & Trucks. 
Bij de Mercedes-Benz Vans noteerden we voor 2007 een verkoopcijfer van 8107 eenheden – een stijging van 15% in vergelijking met 2006 – daar waar er bij de Mercedes-Benz Trucks een stijging met 6,4% werd gerealiseerd, die uitmondt in 1596 verkochte eenheden voor het jaar 2007.

Op de markt van de tweedehandswagens heeft het Nearly New Car gebeuren sinds zijn ontstaan in 1999 een hoge vlucht genomen. De van jaar tot jaar stijgende verkoopcijfers – voor de merken Mercedes-Benz, Chrysler, Jeep®, Dodge en smart – resulteerden in 2007 in 5 216 verkochte eenheden. Ook het Used Van en Truck Center kon in 2007 met 500 Used Vans en 299 verkochte Used Trucks mooie cijfers voorleggen. 
Road to the Future

Technologieën van de toekomst

Zuinige en milieuvriendelijke luxeauto’s zonder enige beperking van de veiligheid, het comfort en het superieure rijplezier: dat is het doel van de ontwikkelingsstrategie die Mercedes-Benz in zijn “Road to the Future” beschreven heeft en waarin consequent het duurzame karakter ervan benadrukt wordt. 
Op de 86ste editie van het Automobielsalon van Brussel, presenteert Mercedes-Benz haar conceptvoertuigen F700 en F600 evenals enkele seriemodellen, die de eerste etappe in de Road to the Future - gecreëerd door en voor Mercedes-Benz - vertegenwoordigen.
Mercedes-Benz F 700

Met zijn onderzoeksauto F 700 geeft Mercedes-Benz de idee van ongedwongen, superieure verfijning een nieuwe dimensie: dit prototype voor een toekomstige luxueuze reisberline toont hoe een uitstekende rijkwaliteit gecombineerd kan worden met een uiterst milieuvriendelijk karakter, en een hoog prestatieniveau met een uitzonderlijk laag verbruik. Zo maakt de 5,17 meter lange F 700 met zijn innovatieve en erg ruime interieur een volledig nieuwe en buitengewoon comfortabele manier van reizen mogelijk. De F 700 is ‘s werelds eerste auto die op voorhand de toestand van het wegdek kan herkennen en de ongelijke stukken kan uitvlakken met zijn actieve PRE-SCAN-ophanging, die het ophangingscomfort nog aanzienlijk verbetert. De overlangs opgestelde DIESOTTO-motor die geïntroduceerd wordt in de F 700, een viercilinder met een cilinderinhoud van slechts 1,8 liter, combineert de troeven van een uitstootarme benzinemotor met de verbruiksvoordelen van een dieselmotor. Zijn CO2-uitstoot van slechts 127 gram per kilometer komt overeen met een verbruik van slechts 5,3 liter benzine per 100 kilometer, wat uitzonderlijk weinig is voor een voertuig van deze klasse.
Dit werd mogelijk gemaakt door een vooruitziend aandrijvingsconcept, waarvan het hart de “DIESOTTO”-technologie is – een evolutie van de verbrandingsmotor, ontwikkeld door Mercedes-Benz. Met zijn baanbrekende gecontroleerde zelfontbranding (CAI), directe brandstofinjectie en drukvoeding combineert deze motor het hoge vermogen van een benzinemotor met het uitstekende koppel en het lage verbruik van een diesel. Het aandrijfsysteem in de F 700, een viercilinder met tweetrapsdrukvoeding, haalt het prestatieniveau van een huidige S-Klasse met een atmosferische V6-benzinemotor van 3,5 liter of met de 3,0 liter grote V6-turbodiesel.

“Ons doel is de benzinewagen even zuinig te maken als een diesel. Het nieuwe DIESOTTO-concept is een belangrijke stap in die richting, doordat de beste eigenschappen van een benzinemotor gecombineerd worden met die van een diesel,” aldus Dr. Thomas Weber, bestuurslid van DaimlerChrysler AG en hoofd onderzoek & ontwikkeling Mercedes Car Group.

De F 700 legt ook de lat hoger op het vlak van rijgeluid, bandentrilling en ophangingscomfort. Door middel van twee laserscanners scant de actieve PRE-SCAN-ophanging de weg voor de auto. De hydraulisch gestuurde actieve ophanging compenseert proactief voor de gedetecteerde hindernissen, wat volledig nieuwe comforteigenschappen mogelijk maakt – een “vliegend tapijt”-gevoel.

Even vernieuwend is het bedieningsconcept “SERVO-HMI”. Het scherm is niet alleen bijzonder zacht voor de ogen; het aantal bedieningen werd ook aanzienlijk verminderd en de menustructuur werd opvallend eenvoudig en voor zichzelf sprekend gemaakt. De bestuurder kan een complexere invoer, zoals een bestemming voor navigatiedoeleinden, “bespreken” met een virtuele bedieningsassistent.

Het koetswerkdesign van de F 700 toont aan dat met dit prototype uitzonderlijk veel ruimte werd gecreëerd voor de passagiers. Dat blijkt alleen al uit het silhouet, dat gekenmerkt wordt door de lange wielbasis. Het design brengt inspiratie uit de natuur harmonieus samen met technische innovatie. Niettegenstaande alle futuristische stijlelementen past de F 700 toch perfect bij de merkidentiteit van Mercedes-Benz.

Het interieurconcept vat reiscomfort en welzijn op een compleet nieuwe manier op. Met zijn REVERSE-zetel doorbreekt de F 700 de gevestigde zitopstelling van conventionele berlines en biedt hij individuele zitposities in de rijrichting of ertegenin, met altijd een maximale ruimte en een soeverein comfort.

De F 700 verschaft nog maar eens inspirerende ideeën voor de technologische toekomst van Mercedes-Benz – net zoals iedere vorige onderzoeksauto.

Mercedes-Benz F 600 HYGENIUS
Brandstofcelaandrijving onderscheidt zich door efficiëntie van de bovenste plank, verbeterde prestaties, een groter rijbereik en mogelijkheid om te starten bij lage temperaturen. De F 600 HYGENIUS illustreert de technologieoverdracht van onderzoekswagens naar de serieproductie

Mercedes-Benz stelt het eerste onderzoeksvoertuig ooit voor dat speciaal werd ontworpen als een brandstofcelwagen: de F 600 HYGENIUS. Tijdens het ontwikkelen en bouwen van deze unieke vierzitter konden de ingenieurs profiteren van de uitgebreide ervaring die ze hadden opgedaan met de A-Klasse F-Cell. 


Het volledige aandrijfgeheel van de auto, inclusief de hogedruktanks waarin de waterstof is opgeslagen, bevindt zich netjes in de sandwichvloer van de auto, net zoals bij de 60 voertuigen uit de F-Cell-vloot. Dit soort architectuur maakt een hele reeks technische verbeteringen en innovaties mogelijk die de F 600 HYGENIUS onderscheiden van een normale F-Cell-auto. 

De belangrijkste innovaties in brandstofcelaandrijving voor de F 600 HYGENIUS zijn:

· Een nieuwe brandstoftank waarin de waterstof wordt opgeslagen aan 700 bar in plaats van de vroegere 350 bar — waardoor de auto tot vier kilogram waterstof kan meenemen en met één tank een afstand van meer dan 400 kilometer kan afleggen.

· Een nieuwe membraantechnologie voor de brandstofcellen en een nieuw bevochtigingssysteem dat bestaat uit holle vezels. Allebei deze innovaties laten toe de warmte en het water nauwkeurig te beheren, wat betekent dat er zich in de brandstofcelverzameling geen water in vloeibare vorm meer verzamelt. Dergelijke waterophopingen bevriezen in de winter en maken koudstarten moeilijk — maar de F 600 HYGENIUS start zelfs bij temperaturen van min 25 graden Celsius probleemloos.

· Een nieuw elektrisch aandrijfgeheel op de achteras, bestaande uit een permanent bekrachtigde synchroonmotor die zowel kleiner als krachtiger is dan zijn voorloper in de F-Cell.

· Een lithium-ionbatterij die een constant vermogen van 30 kilowatt en een piekvermogen van 55 kilowatt levert — wat twee keer zoveel is als het vermogen van de nikkelmetaalhydride batterijen die vroeger werden gebruikt.

· Nieuwe bipolaire platen die niet langer van grafiet zijn, maar bestaan uit metalen folies van slechts 0,15 millimeter dik. Het metaal verbetert het geleidingsvermogen en de robuustheid van de brandstofcellen, en de dunnere folies maken de brandstofcelverzameling zo’n 40 procent dunner dan voordien.

· Een nieuwe elektrische turbolader die de brandstofcellen voorziet van lucht (zuurstof). Deze turbolader is drie keer kleiner en zeven keer lichter dan de schroefcompressor die voordien gebruikt werd.

Samen met andere innovaties is het technologiepakket verantwoordelijk voor het lagere brandstofverbruik van de F 600 HYGENIUS die het equivalent van slechts 2,9 liter diesel per 100 kilometer verbruikt. Het brandstofcelsysteem van de onderzoekswagen werkt uiterst efficiënt: bij gedeeltelijke belasting heeft het een rendement van 60 procent. 

Testritten met duidelijke doelstellingen
Omdat de F 600 HYGENIUS een volledig operationeel onderzoeksvoertuig is, rijden onderzoekers en ontwikkelaars er dagelijks effectief mee om het aandrijfsysteem met brandstofcellen verder te verbeteren. Om het vermogen en het brandstofverbruik van de stack te onderzoeken maken de ingenieurs verschillende testritten met de auto waarbij iedere denkbare parameter in dagelijkse omstandigheden gemeten wordt. Ze zetten de compacte onderzoeksauto ook op de rollentestbank, waarop de auto vastgelegde rijcycli met afleggen. 
“Per slot van rekening willen wij de robuustheid en de levensduur van het hele systeem verbeteren — en de beste manier om te zien of we daarin slagen, is lange testritten te maken met de auto,” aldus Dr. Andreas Docter, die verantwoordelijk was voor de bouw van het brandstofcelsysteem dat wordt gebruikt in de F 600 HYGENIUS.
Nog een doelstelling van de testritten met de F 600 HYGENIUS is het ontwikkelen van een optimale bedieningsstrategie voor toekomstige B-Klasse F-Cell-voertuigen die vanaf 2010 op de markt worden gebracht. De vragen die hier gesteld worden, zijn: Zou het zinvol zijn de auto alleen te laten rijden met de verzameling brandstofcellen of alleen met de hoogspanningsbatterij? Onder welke omstandigheden en bij welke vraag naar prestaties moet de boosterfunctie geactiveerd worden, waarbij de energie voor de elektromotor zowel geleverd wordt door de brandstofcel als door de batterij? Welke zijn de beste situaties en momenten om de auto van de ene modus naar de andere te laten omschakelen? 

In welke laadfase en rijsituatie moet de motor gebruikt worden als een generator en moet de batterij worden opgeladen? Bij het zoeken naar de antwoorden op deze vragen moeten de ingenieurs rekening houden met tal van secundaire parameters zoals rijdynamiek, brandstofverbruik en functionele veiligheid.

True Blue Solutions

De E 300 BLUETEC – de schoonste en zuinigste exclusieve diesel
De Mercedes-Benz Road to the Future wordt in gang gezet door de E 300 BLUETEC. Na de succesvolle lancering van ‘s werelds eerste BLUETEC-personenwagen in de Verenigde Staten – de E 320 BLUETEC, die bijzonder vlot verkoopt en verkozen werd tot "World Green Car of the Year 2007" – biedt Mercedes-Benz nu ook in Europa BLUETEC-technologie voor de schoonste diesel ter wereld. De nieuwe E 300 BLUETEC zal hier onmiddellijk verkrijgbaar zijn en is de schoonste en zuinigste diesel in het luxesegment.

Het concept BLUETEC is gebaseerd op tal van gecoördineerde technische maatregelen. Om te beginnen minimaliseren aanpassingen binnen in de motor de onbehandelde uitstoot. Vervolgens verzekeren een oxidatiekatalysator en een partikelfilter een efficiënte uitlaatgasnabehandeling. Dan worden de stikstofoxides door de BLUETEC-technologie teruggedrongen, door gebruik te maken van een bijzonder duurzame NOx-katalysator en een speciale SCR-katalysator (Selective Catalytic Reduction). De combinatie van dat alles resulteert in een voorbeeldig laag niveau van alle uitlaatgascomponenten. De BLUETEC-technologie gaat gevoelig onder de Nox-limieten van de EU5-norm, en heeft zelfs het potentieel om te voldoen aan de toekomstige EU6-norm.

In België, wordt de E 320 CDI vanaf nu vervangen door de E 300 BLUETEC. Het iets lagere maximumvermogen van de nieuwe BLUETEC-versie – 155 kW/211 pk tegenover 165 kW/ 224 pk – is een gevolg van de maatregelen om de uitstoot te verminderen en het brandstofverbruik terug te dringen. Deze verbeteringen omvatten het gebruik van speciale piëzo-elektrische injectoren, een lagere compressieverhouding en een specifieke afstelling van de turbocompressor en de uitlaatgasrecirculatie. Het hoge koppel van 540 Nm bij 1600 – 2400 t/min blijft ongewijzigd, en garandeert superieure prestaties met een laag brandstofverbruik en een lage uitstoot. Het gemengd verbruik van de E 300 BLUETEC bedraagt 7,2 tot 7,5 liter diesel per 100 kilometer.

De C 200 CDI legt 100 kilometer af met 5,1 liter diesel

In april 2008 brengt Mercedes-Benz nog een bijzonder zuinige versie van de nieuwe C-Klasse op de markt: de C 200 CDI FE die genoeg heeft aan 5,1 liter diesel per 100 kilometer en daardoor ook met een voor zijn voertuig- en vermogensklasse zeer lage CO2-uitstoot van 135 g/km kan uitpakken. Dat is onder andere te danken aan het efficiëntiepakket. Dat omvat een 15 mm verlaagde carrosserie, aërodynamische verbeteringen, banden met een bijzonder lage rolweerstand en de nog verder verbeterde viercilinder diesel. Die krachtbron heeft nu een maximumvermogen van 100 kW/136 pk en een maximumkoppel van 270 Nm. 
Special Guests
Wereldpremière: de C 63 AMG Break

Onder de motorkap met zijn kenmerkende vermogensbulten levert de 6,3 liter grote V8 van AMG moeiteloos grootse prestaties. 
De hoogtoerige, atmosferische motor is met zijn maximumvermogen van 336 kW/457 pk bij 6800 t/min en zijn maximumkoppel van 600 Nm bij 5000 t/min de referentie in dit segment. De unieke hoogperformante break trekt op van 0 tot 100 km/u in 4,6 seconden; zijn topsnelheid bedraagt 250 km/u (elektronisch begrensd).

Het vermogen wordt doorgegeven door de AMG SPEEDSHIFT PLUS 7G-TRONIC. Deze zeventrapsautomaat, uitgerust met AMG-bedieningspaddles aan het stuur en drie rijmodi – “C” , “S” en “M” –, levert afhankelijk van de wensen van de bestuurder sportieve of comfortgerichte prestaties. Ook de automatische tussengasfunctie bij het terugschakelen is een innovatie. Samen met de volledig nieuwe vooras, de snelheidsafhankelijke AMG-sportbekrachtiging en het nieuwe 3-traps ESP( biedt de AMG-sportophanging een maximaal rijplezier en schitterende rijeigenschappen. Het uiterst performante AMG-remsysteem met geventileerde en geperforeerde remschijven rondom garandeert zelfs bij een bijzonder dynamische rijstijl een optimaal remvermogen. De standaarduitrusting omvat lichtmetalen AMG-vijfspaakvelgen van 18 duim met brede banden van respectievelijk 235/40 R 18 en 255/35 R 18 voor en achter. Als optie zijn lichtmetalen AMG-meerspaakvelgen van 19 duim verkrijgbaar met banden van respectievelijk 235/35 R 19 en 255/30 R 19 voor en achter.

Design en uitrusting: exclusiever dan ooit
Het design en de uitrusting van de nieuwe C 63 AMG Break staan mooi op één lijn met de gesofisticeerde technologie. De AMG-achtcilinder-topversie onderscheidt zich meer dan ooit van de standaard productie-C-Klasse: typische kenmerken van het merk zijn de AMG-koetswerkstijl, de motorkap met vermogensbulten, het onderscheidende AMG-radiatorrooster, de wijd uitlopende voorste spatborden, de AMG-achterschort met zijn geïntegreerde zwarte diffusor en het AMG-sportuitlaatsysteem met twee dubbele verchroomde pijpen. Het interieur wordt gedomineerd door de typische AMG-sportzetels met geïntegreerde hoofdsteunen, het driespakige AMG-stuurwiel met zijn platte onderkant en zijn kleine omtrek van 365 millimeter, en het specifieke AMG-instrumentenpaneel met AMG-hoofdmenu. 
Grootste laadruimte in zijn klasse, tot 1500 liter

De laadruimte van de C 63 AMG Break varieert van 485 tot 1500 liter (VDA-meetmethode), afhankelijk van de stand van de in twee delen (1/3:2/3) neerklapbare achterbankleuning. Geen enkele andere auto in het segment van de premium breaks in deze categorie kan dat laadvolume evenaren. De standaarduitrusting omvat bagagehaken en vier ringen om de lading aan vast te maken, zijdelingse opbergcompartimenten met deksel, een inklapbaar winkelmandje en een bagagescherm en -net. De nieuwe EASY-PACK-kofferklep gaat open en dicht met een druk op de knop.

Europese première: de nieuwe SLK

Krachtiger, zuiniger, intenser

De Mercedes-Benz SLK Roadsters hebben reeds lang de harten van sportwagenliefhebbers veroverd. Met zo’n 650 nieuw ontwikkelde onderdelen zijn de SLK-modellen van 2008 nog dynamischer en bieden ze een nog meer emotioneel beladen rijervaring. De belangrijkste zichtbare verbeteringen omvatten een nieuwe voor- en achterpartij en een zorgvuldig aangepast interieur met een nieuw instrumentenpaneel en driespakig sportstuurwiel. De hoogtoerige V6-sportmotor die 224 kW/305 pk ontwikkelt en het als optie verkrijgbare directe stuur brengen het krachtige, dynamische karakter van de tweezitter SLK 350 naar voren. Bovendien zijn alle motoren uit het gamma nu zuiniger en stoten ze dus nog minder CO2 uit, hoewel het vermogen in veel gevallen flink toenam. De nieuwe SLK zal verkrijgbaar zijn in België vanaf april 2008. 

Sinds de lancering van het oorspronkelijke model in 1996 is de compacte SLK Roadster het symbool van het dynamische merkimago van Mercedes-Benz. De tweezitter van de tweede generatie, ondertussen al een vertrouwd gezicht op onze wegen, wordt in 2008 verder verbeterd door middel van een hele reeks maatregelen die het sportieve karakter van de auto verder benadrukken en die het succesverhaal van de SLK-Klasse voortzetten door nieuwe, dynamische, krachtige elementen te introduceren. Van de eerste generatie van de roadster werden tussen 1996 en 2004 maar liefst 310.000 exemplaren verkocht. En zo’n 185.000 klanten – waarvan 60.000 in Duitsland – hebben het model van de tweede generatie al gekocht sinds de lancering ervan in maart 2004 (cijfers van eind 2007). Dat betekent dat de totale verkoop van de SLK Roadster nu bijna de grens van een half miljoen exemplaren heeft bereikt.  

De nieuwe SLK pakt uit met sportieve accenten en maakt de succesvolle tweezitter met het toonaangevende variodak, dat de auto op enkele seconden omvormt van een roadster in een weerbestendige coupe, nog aantrekkelijker. 

Apart karakter: nog meer uitgesproken pijlvorm vooraan en een achterpartij met diffuserlook

De designers hebben de zo al dynamisch ogende culttweezitter een nog sportiever uiterlijk gegeven. Opvallende kenmerken zijn de nieuwe voorbumper met aangepaste ventilatieopeningen en de meer uitgesproken pijlvorm. Verder werd het deel rond de Mercedes-ster gerestyled en nog verfijnder gemaakt. Daarbovenop hebben de designers de achterpartij aangepast met een bumperspoiler met diffuserlook, waardoor de Roadster er van achteren gezien nog krachtiger uitziet – een effect dat nog aanzienlijk wordt vergroot door de trapeziumvormige uitlaten en de verduisterde achterlichten waarvoor inspiratie werd gezocht bij AMG. De nu grotere buitenspiegels zijn voorzien van geïntegreerde richtingaanwijzers met ledlampen in een uitgesproken pijlvorm, terwijl het gamma lichtmetalen velgen nu bijna volledig vernieuwd is. 

Cockpit van hoogstaande kwaliteit en nieuw driespakig sportstuurwiel

Ook heel wat interieurdetails werden opnieuw ontworpen en opgewaardeerd met zorgvuldig uitgekozen materialen. Een bijzondere aandacht ging uit naar het optimaliseren van het interieur, om het nog meer bestuurdergericht te maken. De belangrijkste elementen zijn een nieuw driespakig stuurwiel met multifunctionele knoppen en een nieuw instrumentenpaneel met fascinerende wijzerplaatringen.

Verbeterde audio- en telematicasystemen

Mercedes-Benz installeert de audio- en telematicageneratie NTG 2.5 voor het eerst in de SLK. Die is makkelijker te bedienen en biedt nog meer nuttige functies. Standaard omvat elke radio een handenvrijsysteem met Bluetooth-technologie en een nieuwe media-interface in het handschoenkastje, waardoor draagbare audiospelers zoals een iPod volledig geïntegreerd kunnen worden en bediend kunnen worden via de gebruikersinterface van het audiosysteem. 

Samen met de nieuwe telematicageneratie biedt Mercedes-Benz als optie ook het stembedieningssysteem LINGUATRONIC, eveneens een primeur voor de SLK-Klasse

Gewillige sportmotor: hoger vermogen en veel lager verbruik
De sportieve kwaliteiten van de generatie 2008 van de SLK worden verder in de verf gezet door drie aangepaste krachtbronnen die minder brandstof verbruiken en bijgevolg minder CO2 uitstoten. De viercilinder in de SLK 200 Kompressor en de sportmotor met zes cilinders in de SLK 350 bieden allebei heel wat meer vermogen en koppel. Alleen de SLK 55 AMG behoudt zijn vertrouwde motor – een achtcilinder die nog niets van zijn fascinerende prestatiepotentieel heeft verloren en die een uniek verkoopsargument blijft in het SLK-segment.

De ingenieurs van Mercedes-Benz boden een bijzondere aandacht aan de hoogtoerige V6-sportmotor die zijn debuut maakt in de nieuwe generatie van de SLK. Ze hebben het karakter van de zescilinder totaal veranderd door grondige mechanische aanpassingen door te voeren. Hoewel de cilinderinhoud van 3498 cc ongewijzigd is gebleven, ontwikkelt de motor nu 224 kW/305 pk bij 6500 t/min – maar liefst 24 kW (33 pk) meer dan zijn voorganger. Ook het maximumkoppel werd opgevoerd, meer bepaald met 10 Nm, waardoor het nu 360 Nm bedraagt wanneer de motor draait met 4900 t/min. 

Dit resultaat werd bereikt door het maximumtoerental te verhogen tot 6800 t/min; het kan zelfs kortstondig worden verhoogd tot 7200 t/min – op voorwaarde dat de olietemperatuur en andere motorparameters het toelaten. Andere wijzigingen zijn de verhoogde compressieverhouding, het nieuwe inlaatspruitstuk en de grondig aangepaste kleppenaandrijving.

Een ander element dat bijdraagt tot de emotionele aantrekkingskracht van de nieuwe motor, is de bewust krachtige klank van een sportieve motor, met een opvallend treffend geluid bij het vertragen. In combinatie met de 7G‑TRONIC-automaat geeft de motorsturing automatisch tussengas bij het terugschakelen. Deze tussengasfunctie zorgt niet alleen voor een uiterst sportieve noot, maar vermindert ook de effecten van lastwissels. 

Ondanks het hogere vermogen en de prestaties van hoog niveau verbruikt de SLK 350 gevoelig minder brandstof. Met de manuele zesversnellingsbak bedraagt het gemengd normverbruik slechts 9,5 liter per 100 km, een opmerkelijke daling van 1,1 liter per 100 km; in combinatie met de 7G-TRONIC-automaat biedt de sportmotor een gemengd normverbruik van slechts 9,2 liter per 100 km – een verbetering van 0,9 liter in vergelijking met zijn voorganger. Een lager brandstofverbruik betekent dat ook de CO2-uitstoot verlaagd werd – met 23 g/km tot 219 g/km voor de versie met automaat en met 28 g/km tot 227 g/km voor de manuele versie.

Nog drie motoren om uit te kiezen

Het motorgamma voor de tweede generatie van de succesvolle SLK-Klasse werd uitgebreid met nog eens drie varianten: 

· Het vermogen van de viercilinder-compressormotor werd opgevoerd met 15 kW/21 pk (tot 135 kW/184 pk), terwijl het koppel werd verhoogd van 240 tot 250 Nm. Het gemengd normverbruik werd met 1,0 liter verminderd tot 7,7 liter per 100 km, terwijl de CO2-uitstoot met 27 g/km daalde tot 182 g/km.

· De SLK 280 werd eveneens verder verbeterd op het vlak van brandstofverbruik en dus van CO2-uitstoot. Het brandstofverbruik werd met 0,4 liter teruggeschroefd tot 9,3 liter per 100 km (voor de versie met automaat daalde het verbruik met 0,2 liter tot 9,1 liter per 100 km), terwijl de CO2-uitstoot met 11 g verminderde tot 220 g/km (voor de versie met automaat daalde de CO2-uitstoot met 6 g tot 216 g/km). 

· De SLK 55 AMG is nog altijd uitgerust met de vertrouwde 5.5-V8 die 265 kW/360 pk en een maximumkoppel van 510 Nm ontwikkelt. 

De standaarduitrusting voor de drie nieuwe SLK-versies omvat een nauwkeurig schakelende manuele zesversnellingsbak, terwijl de SLK 55 AMG nog steeds standaard geleverd wordt met de 7G‑TRONIC Sport-zeventrapsautomaat. Als optie is een vijftrapsautomaat verkrijgbaar voor de SLK 200 evenals de 7G-TRONIC-zeventrapsautomaat of de 7G-TRONIC Sport met schakellepels aan het stuur voor de zescilindermodellen SLK 280 en SLK 350.

SLR McLaren Roadster

Een uitzonderlijke Roadster om al je zintuigen te prikkelen

De supersportwagen Mercedes-Benz SLR McLaren behoeft natuurlijk geen nadere introductie meer. Sinds kort zijn de sublieme prestaties van deze unieke auto te combineren met het plezier van open rijden, want Mercedes-Benz startte in september de levering van de SLR McLaren als roadster met een volledig inklapbaar dak. Dankzij de toepassing van koolstofvezel zoals in de Formule 1 is de veiligheid en torsiestijfheid van deze uitvoering van vergelijkbaar hoog niveau als bij de coupéversie. Ook qua prestaties evenaart de roadster de gesloten uitvoering: de AMG-V8-compressormotor levert een vermogen van 460 kW/626 pk, waarmee de roadster een topsnelheid van 322 km/u bereikt. Uiteraard hoeven ook op het gebied van comfort en gebruiksmogelijkheden geen concessies te worden gedaan. 

smart op het 86ste Autosalon van Brussel

smart verrijkt haar gamma smart fortwo met drie nieuwe versies. De constructeur onthult de smart fortwo micro hybrid drive (mhd). Dankzij de micro hybrid drive technologie, realiseert deze smart for two een verbruik dat ongeveer 8% lager ligt in de gemengde cyclus en nagenoeg 20% lager ligt in de stad en waarbij bovendien de CO2-emissies sterk worden gereduceerd. 

Het speerpunt van de motoringenieurs van het merk, is de dieselmotor van de nieuwe smart fortwo cdi, die de kleinste ter wereld is. Hij is uitgerust met een ultramodern systeem voor directe common rail injectie en onderscheidt zich door voorbeeldige verbruikswaarden: met 3,3 liter per 100 kilometer (nieuwe Europese gemengde cyclus) en met een CO2-uitstoot van slechts 88gram per kilomter is de CO2-emissie de laagste ter wereld wat hem de titel van CO2-kampioen oplevert. 

Laatste nieuwigheid in het gamma is de smart fortwo BRABUS en de smart fortwo BRABUS Xclusive. Deze twee prestigemodellen vervolledigen het gamma van de smart fortwo.

smart mhd

Nog zuiniger en milieuvriendelijker dankzij start-/stopfunctie

De nieuwe bijzonder zuinige 52 kW-variant van de smart fortwo met een start-/stopfunctie is verkrijgbaar als coupé en als cabrio in de uitrustingsniveaus – pure, pulse en passion. 

De smart fortwo micro hybrid drive schakelt bij stationair toerental de motor uit, waardoor het verbruik van brandstof, de uitstoot van uitlaatgassen en de productie van lawaai tijdelijk tot nul worden herleid. In combinatie met de geautomatiseerde versnellingsbak waarmee het productiemodel al is uitgerust, kunnen klanten comfortabel gebruik maken van deze functie. 

Krachtige startergenerator met aandrijfriem

Hart van het systeem is een speciale, door een riem aangedreven startergenerator, die het elektrisch systeem van het voertuig van stroom voorziet en een bijkomende functie heeft als starter. Zo gauw de bestuurder het rempedaal loslaat, wordt de motor binnen een fractie van een seconde soepel gestart. Hierdoor is een normale startmotor op het vliegwiel niet langer nodig.  In combinatie met lichtjes aangepaste versnellingsbakverhoudingen leidt deze strategie tot een brandstofbesparing van zo’n 8 procent in de nieuwe Europese normcyclus (NEDC). Het normverbruik daalt met 0,4 liter per 100 kilometer – van 4,7 liter tot ongeveer 4,3 liter. 

Afhankelijk van de verkeersomstandigheden (druk, langzaam verkeer) kan dit systeem een brandstofbesparing opleveren van zo’n 13 procent. Ook de overeenkomstige CO2-uitstoot daalt, van 112 gram tot ongeveer 103 gram per kilometer. 

Regeleenheid met geïntegreerde vermogenselektronica

De vermogenselektronica van de door een riem aangedreven startergenerator schakelt de verbrandingsmotor uit bij stationair toerental, bijvoorbeeld voor verkeerslichten, drempels of in stop-and-go-verkeer. Met het oog op brandstofverbruik en comfort wordt de motor uitgeschakeld bij snelheden lager dan 8 km/u wanneer de bestuurder het rempedaal indrukt, als teken dat hij wil stoppen. Zo gauw het rempedaal wordt losgelaten, wordt de motor weer gestart. Indien gewenst kan de start-/stopfunctie met behulp van een knop op de middenconsole worden uitgeschakeld – tot bij de volgende startprocedure (contact uit/contact aan).

smart BRABUS en BRABUS Xclusive
30 % krachtiger dan voordien met een brandstofverbruik van slechts 5,2 liter
Een combinatie van sportiviteit en exclusiviteit: De BRABUS-versies van de nieuwe smart zijn vertrekkensklaar. Met een gewijzigde driecilinderturbomotor van 72 kW/98 pk blijven de smart BRABUS en de smart BRABUS Xclusive uitpakken met een laag verbruik van slechts 5,2 liter per 100 kilometer, maar ze hebben wel 30 % meer vermogen dan het vorige model. De CO2-uitstoot bedraagt 124 gram per kilometer. De sportieve tweezitter trekt op van nul tot 100 km/u in 9,9 seconden en haalt een topsnelheid van 155 km/u. 

Het sportieve karakter van de nieuwe smart BRABUS valt onmiddellijk op. Hij wordt bijvoorbeeld geleverd met glanzende aluminium velgen "Monoblock VI" met brede banden 175/50 R 16 voor en 225/35 R 17 achter, bredere achterste wielkasten, een sportuitlaatsysteem met centraal gemonteerde dubbele eindpijpen in de specifieke achterschort en een met tien millimeter verlaagd koetswerk. De aandrijving en de ophanging kregen eveneens een sportieve afstelling. Binnenin wordt de exclusiviteit van dit model benadrukt door instrumenten met specifieke tellers, sportpedalen van BRABUS in roestvrij staal en een nieuw met leder bekleed stuur van BRABUS met schakelpaddels. Het panoramische dak met  zonnescherm behoort tot de standaarduitrusting. De nieuwe smart BRABUS is verkrijgbaar in alle kleuren.

De smart BRABUS Xclusive doet zijn naam alle eer aan met bijkomende uitrustingsdetails zoals koplampen met H7-verlichting met een titaniumkleurig frame, een voorspoiler met grotere luchtinlaten, opvallende zijschorten en een speciale achterschort. Alle specifieke koetswerkonderdelen zijn uitgevoerd in de kleur van de auto. De zetels zijn bekleed met fijn leder, zijn verwarmd en zijn standaard voorzien van zijdelingse airbags om het hoofd en de borstkas van de inzittenden te beschermen. Het dashboard met ledereffect kan pronken met inlegstukken in aluminiumlook. 
Beide BRABUS-varianten van de nieuwe smart zijn verkrijgbaar als coupé of als cabrio. 

Driecilindermotor met turbokracht: vermogen van 72 kW/98 pk en koppel van 140 Nm 

Het hart van de nieuwe smart fortwo BRABUS is een turbomotor met elektronisch gestuurde brandstofinspuiting die op tal van details werd verbeterd. Uit een cilinderinhoud van een liter haalt de driecilinder nu 72 kW/98 pk bij 5500 t/min, wat de 780 kg lichte tweedeurs opmerkelijk levendig maakt. De verhouding gewicht/vermogen bedraagt slechts 7,95 kg/pk – 24 % lager dan die van de vorige BRABUS-versie.
De drukgevoede lijnmotor ontwikkelt een maximumkoppel van 140 Nm bij 3500 t/min. 

Mercedes-Benz Viano X-Clusive op de Belgische markt

Dankzij de sportieve elegantie en de dynamische uitstraling kan dit model als de topatleet onder de bestelwagens worden beschouwd. Een atleet, die naast een afgetrainde body, ook gevoel heeft voor de mooie dingen van het leven. Met details als verfijnd leder, stijlvolle houten sierdelen en aantrekkelijke kleuren doet de Mercedes-Benz Viano X-Clusive zijn naam alle eer aan. Bovendien beschikt hij ook over de traditionele kenmerken van de Mercedes-Benz Viano: een royaal ruimteaanbod, een hoge interieurvariabiliteit en een toonaangevende veiligheid.

De Viano X-Clusive : pure fascinatie

De Viano X-Clusive is beschikbaar in de standaard variant met een lengte van 4,75m en in de lange variant met een lengte van 4,99m. Een reeks exclusieve designkenmerken verlenen de Viano X-Clusive een sportief en individueel karakter dat tot uiting komt in de speciaal voor de X-Clusive ontwikkelde bumpers, de geïntegreerde front- en achterspoiler en het verchroomde uitlaateindstuk. Het zijaanzicht van de Viano X-Clusive oogt bovendien bijzonder pittig: de aerodynamisch vormgegeven dorpelverbreders zorgen samen met de markante 18-inch lichtmetalen velgen voor een onmiskenbaar dynamisch profiel.

De sportieve flair van de Viano X-Clusive wordt ondersteund door temperamentvolle 6-cilindermotoren. Enerzijds is er de ultramoderne V6-CDI-motor met piëzo-injectoren, goed voor een vermogen van 150 kW (204 pk) en een maximumkoppel van 440 Nm en anderzijds is er een souvereine 3,5 liter V6 binezinemotor met 190 kW (258 pk).

Elegantie

De Viano X-Clusive is gebaseerd op de hoogwaardige design- en uitrustingslijn Ambiente. Naast elegante sportiviteit is hiermee ook een hoge mate aan comfort gegarandeerd. Tot de standaarduitrusting behoren een luchtgeveerde achteras met automatische niveauregeling, thorax-airbags voor de bestuurder en de voorpassagier, alsmede elegante sierlijsten in zwart of bruin wortelnotenhoutdesign.

Na het openen van de portieren worden de bestuurder en de voorpassagier door een verlichte instap en zachte vloerbekleding verwelkomd. Alle zes de individuele zetels, het multifunctionele stuurwiel, de versnellingshendel en delen van de portierbekleding zijn standaard in leder uitgevoerd. Als optie zijn de individuele zetels ook leverbaar in exclusief leder TWIN alcantara. Tot de omvangrijke standaarduitrusting van de Viano X-Clusive behoren verder de parkeerhulp PARKTRONIC, een koplampreinigingsinstallatie en metallic lak in de kleuren briljantzilver of obsidiaanzwart. 

Comfort en flexibiliteit

Dankzij de uiterst variabele zetels beschikt de Viano X-Clusive standaard over een hoge mate van comfort en flexibiliteit, zowel in het dagelijkse verkeer als tijdens lange reizen. De zetels kunnen comfortabel in stappen van 25 mm worden verschoven en zo nodig in vis-à-vis opstelling worden geplaatst. Het resultaat is een groot aantal verschillende opstellingen, die op elk willekeurig moment volledig aan de wensen van de klant kunnen worden aangepast. 

De zes (standaard) individuele zetels zijn bekleed met antracietkleurig leder Catania. Meer zitplaatsen zijn in optie mogelijk dankzij de driepersoonsbanken, die eveneens met leder Catania bekleed zijn. Voor een extra blikvanger in het interieur zorgt de exclusieve bekledingscombinatie leder TWIN alcantara in de kleuren kiezel of antraciet, die als optie voor deze zes individuele zetels leverbaar is. 

De Viano X-Clusive is in België leverbaar vanaf maart 2008 en wordt tot het einde van het jaar aangeboden. De instapprijs voor de Viano X-Clusive bedraagt €32 000.

Nieuwe mediasite

Op 10 december 2007 werd de Belgische “mediasite” geïntegreerd in een internationaal concept waardoor de url waarop onze mediasite kan worden bereikt, veranderd is. De meest recente persinformatie is voortaan beschikbaar op:  www.media.mercedes-benz.be.

U krijgt makkelijk toegang tot deze nieuwe – Mercedes-Benz mediasite – door u bij uw eerste bezoek te registreren waarna u uw paswoord zal ontvangen. 

Met het ontstaan van Daimler AG enerzijds en Mercedes-Benz Belgium Luxembourg anderzijds, is het email-adres van de personeelsleden van MB BeLux eveneens veranderd. 

Het persteam kan u voortaan op de volgende manier bereiken: 
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