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Mercedes-Benz F 800 Style

Als efficiëntie en elegantie hand in hand gaan: 
vooruitblik op een topberline met ‘groene’ technologie en een avant-gardistisch design 
· Een herinterpretatie van het concept ‘fascinatie en verantwoordelijkheid’ 
· Multi-aandrijfplatform maakt combinatie van twee alternatieve aandrijvingen mogelijk: oplaadbare hybride of brandstofcel

· Intelligent weergaveconcept gericht op elektrisch rijden

· HMI met cameratouchpad voor een intuïtieve en nauwkeurige bediening 
· Traffic Jam Assistant voor meer comfort en veiligheid

De Mercedes-Benz F800 Style is een studiemodel dat vanuit een nieuw perspectief vooruitblikt op de toekomst van luxewagens. De luxeberline met vijf plaatsen paart uiterst efficiënte aandrijftechnologieën aan een ongeëvenaarde veiligheids- en comfortuitrusting en een emotieve designtaal die de huidige stijl van Mercedes-Benz herinterpreteert volgens de merkfilosofie van gecultiveerde sportiviteit. De F800 Style heeft een ruim interieur boordevol intelligente zit-, bedienings- en weergaveconcepten. Een andere nieuwigheid die geen enkele grote berline ter wereld aanbiedt, is het volledig nieuwe multiaandrijfplatform dat geschikt is voor een elektrische aandrijving met brandstofcellen (goed voor een rijbereik van bijna 600 kilometer) of het gebruik van een oplaadbare hybride, die tot 30 kilometer zuiver elektrisch kan rijden. Beide versies van de F 800 Style introduceren mobiliteit zonder lokale emissies dus in het segment van de luxeberlines. Tegelijk zijn ze perfect aangepast voor dagelijks gebruik en komen ze erg dynamisch uit de hoek.

“We doen al het mogelijke om ecologische verantwoordelijkheid en gebruiksgemak voor de klant samen te brengen in een fascinerende automobiel,” aldus Dr. Thomas Weber, het lid van de Raad van Bestuur van Daimler, verantwoordelijk voor onderzoek in de groep en de ontwikkeling van Mercedes-modellen. “Het nieuwe studiemodel F 800 Style combineert dat engagement om de toonaangevende, innovatieve aandrijfconcepten met de traditionele Mercedes-waarden op het vlak van design, veiligheid, comfort en prestaties.” 

Een blik in de toekomst van toonaangevende luxeberlines

Binnen zijn totale lengte van 4,75 meter brengt de F 800 Style alle onderdelen van de erg efficiënte en milieuvriendelijke alternatieve aandrijvingen (oplaadbare hybride of brandstofcel) op een plaatsbesparende manier onder in het motorcompartiment en de uitsparingen in het chassis. Elk van de aandrijfsystemen neemt zo betrekkelijk weinig ruimte in beslag. Dat geldt in het bijzonder voor de elektrische aandrijving met brandstofcel, die Mercedes-Benz compacter en krachtiger maakte. De compacte lay-out van de voorzijde werd mogelijk door de consequente ‘downsizing’ van alle onderdelen van de F-CELL-aandrijving. Daardoor bleef de volledige interieurruimte behouden en hebben vijf inzittenden een zee aan ruimte. 

“Al decennialang vormen onze studievoertuigen baanbrekende concepten om tot productieklare realiteit en vestigen ze de trends van de toekomst. In 2007 bepaalden we met de F 700 de richting voor de grote reisberline,” aldus Prof. Herbert Kohler, hoofd van E-Drive & toekomstmobiliteit en Chief Environmental Officer bij Daimler. “De F 800 onderscheidt zich door zijn innovaties, waarvan de ontwikkeling al erg dicht bij de productiefase staat. Dat geldt niet alleen voor de elektrische aandrijving met brandstofcellen maar ook voor de oplaadbare hybride die onderdelen gebruikt uit ons moduleerbaar systeem voor elektrische en hybridevoertuigen.”

F 800 Style met oplaadbare hybridemotor: uitstekende prestaties ondanks uitstoot van slechts 68 gram CO2 per kilometer
In combinatie met het erg krachtige oplaadbare hybridesysteem is de F 800 Style een erg dynamische uitdrukking van het concept ‘fascinatie en verantwoordelijkheid’. Zijn aandrijving bestaat uit een ongeveer 220 kW (300 pk) sterke V6-benzinemotor met een geavanceerde nieuwe rechtstreekse inspuiting en een hybridemodel met een vermogen van ongeveer 80 kW (109 pk), die het totale vermogen op plus minus 300 kW (409 pk) brengt. De lithium-ionbatterij met een opslagcapaciteit van ruim 10 kWh kan aan een laadstation of een klassiek stopcontact thuis worden opgeladen. Dankzij die krachtige en koppelrijke hybridemodule kan de F 800 Style in de stad zuiver elektrisch en dus zonder lokale emissies rijden. En omdat hij ook vanaf het moment dat hij vertrekt een hoog koppel heeft, biedt hij dezelfde prestaties als een auto met V6-benzinemotor, zelfs wanneer hij zuiver elektrisch rijdt. De F 800 Style met oplaadbare hybridemotor kan tot dertig kilometer zuiver elektrisch rijden. Het studiemodel vormt dan ook een cruciale stap in de ontwikkeling van een productierijpe oplaadbare hybride. Mercedes-Benz brengt daarom bij de lancering van de volgende S-Klasse onmiddellijk ook een S 500 Plug-in Hybrid op de markt.

Dankzij zijn efficiënte aandrijving en de CO2-bonus voor de batterijaangedreven elektrische modus is het verbruik van de wagen gehomologeerd op slechts 2,9 liter benzine per 100 kilometer. Dat stemt overeen met een extreem lage CO2-uitstoot van nauwelijks 68 gram per kilometer. Toch haalt de F 800 Style met oplaadbare hybridemotor dankzij zijn uitstekende efficiëntie de prestaties van een sportwagen (0 - 100 km/u in 4,8 seconden en een top van 250 km/u). In elektrische modus heeft de F 800 Style een topsnelheid van 120 km/u zodat hij ook geschikt is voor lange ritten.

Net als bij de Mercedes-Benz S 400 HYBRID, die in de zomer van 2009 werd gelanceerd en de Vision S 500 Plug-in Hybrid is de bijzonder krachtige elektrische module (ongeveer 80 kW) van de F 800 Style volledig geïntegreerd in de behuizing van de zeventrapsautomaat 7G-TRONIC. In het nieuwe studiemodel bevindt de lithium-ionbatterij zich onder de achterbank, waar ze weinig ruimte inneemt, het zwaartepunt verlaagt en een maximale bescherming biedt bij ongevallen.

De elektrische aandrijfelementen van de F 800 Style met oplaadbare hybridemotor benadrukken het veelzijdige karakter van het eenvoudig schaalbare moduleerbare hybridesysteem. Dat kan op verschillende manieren worden uitgebreid, naargelang de prestatiebehoeften en de toepassingsgebieden. Zo wordt het mogelijk om hybridemodules en batterijen van diverse vermogensniveaus te combineren met zuinige en koppelrijke benzine- en dieselmotoren. Voorbeelden gaan van de huidige ‘milde’ hybrides tot en met de oplaadbare hybrides die over langere afstanden zuiver elektrisch kunnen rijden. Bij de ontwikkeling van de F 800 Style met oplaadbare hybridemotor hebben de Mercedes-ingenieurs zich in het bijzonder geconcentreerd op de mogelijkheden om zuiver elektrisch te rijden in het stadsverkeer. Dankzij zijn hoge vermogensreserves beheerst de F 800 Style met oplaadbare hybridemotor moeiteloos alle types van stadsverkeer zonder daarbij lokale emissies te produceren. De nieuwe hybridemodule verhoogt de topsnelheid in de elektrische modus tot 120 km/u in vergelijking met de Vision S 500 Plug-in Hybrid. Tegelijk stoot hij slechts 68 gram CO2 per kilometer uit, ten opzichte van 74 gram per kilometer voor die laatste. 

Flexibel, veilig en perfect geschikt voor dagelijks gebruik: 
De F 800 Style met elektrische aandrijving en brandstofceltechnologie 
Ook in de versie met elektrische aandrijving op basis van brandstofceltechnologie biedt de F 800 Style ecologisch verantwoord rijplezier. De elektromotor van de wagen ontwikkelt ongeveer 100 kW (136 pk) en een hoog koppel van ongeveer 290 Nm. De brandstofcel zorgt voor de tractie door waterstof aan boord van de wagen chemisch te laten reageren met zuurstof. De enige emissie die daarbij vrijkomt, is waterdamp. 

De onderdelen van de brandstofcel zijn afkomstig van het gamma e-drive-modules dat Mercedes-Benz ontwikkelde voor erg uiteenlopende elektrische voertuigen. Deze onderdelen, die al zijn geïnstalleerd in de beperkte reeks van de B-Klasse F-CELL zijn flexibel in gebruik en geschikt voor diverse verschillende aandrijfconfiguraties. De F 800 Style is daarvan een voorbeeld want in tegenstelling tot de B-Klasse F-CELL wordt hij aangedreven op de achterwielen. Dezelfde onderdelen worden ook geïnstalleerd in bedrijfsvoertuigen. Op dat front worden de ontwikkelingen aangevoerd door de nieuwe brandstofcelbus Citaro, aangedreven door twee van de F-CELL-systemen die in personenwagens worden gebruikt. 

Bij het nieuwe studiemodel van Mercedes-Benz situeert de brandstofcel zich vooraan terwijl de compacte elektromotor zich bij de achteras bevindt. De lithium-ionbatterij zit achter de achterbank en wordt net als de vier brandstofceltanks optimaal beschermd tegen de effecten van ongevallen. Twee van de tanks zijn ondergebracht in de transmissietunnel tussen de passagiers terwijl de twee andere onder de achterbank zitten.
F 800 Style met nog meer innovaties inzake comfort en veiligheid

Naast het multiaandrijfplatform, dat zijn gelijke niet kent bij grote berlines, en de combinatie van verschillende alternatieve aandrijftechnologieën heeft de F 800 Style nog heel wat andere technologische innovaties in huis, zoals het nieuwe bedienings- en weergaveconcept en de HMI (human-machine interface) met touchpad. Het scherm kreeg heel wat functies die in een klassiek instrumentenbord niet beschikbaar zijn. Het bedienings- en weergaveconcept van de F 800 Style concentreert zich voor het eerst voornamelijk op de functies van de elektrische aandrijving. 
HMI met cameratouchpad voor een intuïtieve en nauwkeurige bediening 
De nieuwe HMI met cameratouchpad is een intelligente aanvulling op COMAND. Mercedes-Benz zet al jarenlang de toon met zijn innovatieve bedienings- en weergavesystemen en stelt in de F 800 Style een bijzonder gebruiksvriendelijke innovatie voor. De HMI-eenheid bestaat uit een touchpad op de middenconsole en een camera die videobeelden van de hand van de gebruiker op het pad opneemt. De livebeelden van de hand worden in transparante vorm weergegeven op het centrale scherm boven de console.  De gebruiker ziet de contouren van zijn of haar vingers over het beeld glijden zonder dat er iets wordt afgedekt. Zo blijven alle functies van het gebruikte menu zichtbaar zodat ze eenvoudig te bedienen zijn met een lichte druk op het cameratouchpad. Wanneer de gebruiker met een vinger op het scherm duwt, krijgt hij een gevoel dat aanleunt bij dat van laptoptoetsen. Zo weet hij wanneer bij specifieke acties uitvoert. 

De HMI met touchpad-eenheid herkent vingerbewegingen zoals vegen, duwen, draaien en zoomen op het oppervlak van het cameratouchpad en verzekert zo een intuïtieve bediening van de airconditioning, de gsm, het audio- en navigatiesysteem en de internettoegang. Ook de actieve veiligheid vaart er wel bij want het systeem is extreem eenvoudig en gebruiksvriendelijk en leidt bestuurders dus veel minder af van hun voornaamste taak: rijden. In tegenstelling tot een klassiek aanraakscherm, wordt de HMI met cameratouchpad niet bevuild met vingerafdrukken.

Klassieke touchpads geven de positie van de hand of vinger doorgaans weer met een klein puntje in het scherm. Hun gebrek aan nauwkeurigheid maakt het erg riskant om tijdens het rijden informatie in te voeren omdat ze de automobilist te veel afleiden van de weg. De HMI met cameratouchpad laat zich echter eenvoudig en veilig bedienen, zelfs tijdens het rijden. Testpersonen hebben bevestigd dat de HMI met cameratouchpad extreem eenvoudig en veilig te gebruiken is dankzij de transparante weergave van de hand.
Rijbereik op de kaart: grafische weergave van het rijbereik bij elektrische werking 
Nog een erg gebruiksvriendelijke innovatie die de Mercedes-ingenieurs hebben uitgedacht is de functie ‘Range on Map’ die het resterende rijbereik in elektrische modus weergeven als een 360°-beeld op een kaart. Als steden in de toekomst beslissen alleen nog zuiver elektrische voertuigen in de stad toe te laten, kan de bestuurder met de functie ‘Range on Map’ bepalen of het elektrische rijbereik van zijn of haar voertuig volstaat om de stad in en uit te rijden. Voor deze functie combineert het systeem informatie over de momentane laadstatus van de batterij met gegevens van het navigatiesysteem. 

In het nieuwe bedienings- en weergaveconcept heeft Mercedes-Benz een oplossing voorzien die een ongeëvenaarde hoeveelheid informatie biedt in een voorbeeldig helder systeem. Zo bereikten de ingenieurs hun doelstelling om een compleet en toch gebruiksvriendelijk informatie- en controlesysteem voor toekomstige auto’s met een volledig of gedeeltelijk elektrische aandrijving te ontwikkelen. Een verder uitgewerkte versie van het systeem zal ook de laadstations weergeven.

Spiegelweergave spaart de ogen

De spiegelweergave van de innovatieve HMI met cameratouchpad elimineert de verschillen in kijkafstand en draagt zo bij tot de fysiologische veiligheid van de bestuurder zoals alleen Mercedes dat kan. Het systeem geeft rij- en voertuiggegevens weer via een spiegel in het instrumentenbord zodat ze zich verder lijkt te bevinden. Daardoor kunnen de ogen veel verder kijken, en moeten ze minder focussen tussen het dashboard vlakbij en de weg in de verte. Zo raken de ogen minder snel vermoeid. 
Nieuwe DISTRONIC PLUS met fileassistent reduceert stress voor bestuurder nog meer

In 2006 introduceerde Mercedes-Benz de DISTRONIC PLUS, ’s werelds eerste afstands- en snelheidsregelaar die zelfs werkt wanneer de auto stilstaat. Het systeem beperkt de stress voor de bestuurder in druk verkeer door de afstand ten opzichte van de voorligger te regelen, en dat zelfs bij erg lage snelheden en tot volledige stilstand. Met de nieuwe DISTRONIC PLUS met fileassistent (Traffic Jam Assistant) in de F 800 Style implementeert Mercedes-Benz opnieuw als eerste autoconstructeur ter wereld een systeem dat ook in staat is om de voorligger automatisch te volgen in een bocht. Het systeem maakt een onderscheid tussen bochtige wegen en een auto die afslaat. Dat is nodig om te verhinderen dat de auto de voorligger blind volgt wanneer die bijvoorbeeld van rijstrook verandert om van een snelweg af te gaan. 
Daardoor neemt de ‘Traffic Jam Assistant’ bij snelheden tot ongeveer 40 km/u zowel overlangse als zijdelingse bewegingen voor zijn rekening zodat bestuurders niet zelf hoeven te sturen. De bestuurder kan gewoon relaxen, met beide handen op het stuur. Wanneer de 40 km/u wordt overschreden, wordt het stuurkoppel dat de auto op zijn rijstrook houdt geleidelijk aan teruggebracht tot het punt waarop de fileassistent zich naadloos uitschakelt. Bestuurders kunnen het systeem uiteraard op elk moment uitschakelen. Gevoelige sensoren detecteren actieve stuurbewegingen en schakelen de zijdelingse controlefunctie automatisch uit.
“De DISTRONIC PLUS met Traffic Jam Assistant is de logische volgende stap in de rijhulp- en veiligheidsfilosofie van Mercedes-Benz. Met deze innovatie vestigen we nog een mijlpaal op de weg naar baanbrekende systemen waarmee we het hoge rijcomfort dat eigen is aan Mercedes-Benz nog zullen versterken,” aldus Prof. Bharat Balasubramanian, Hoofd Productinnovaties & Procestechnologieën bij de afdeling Group Research & Advanced Engineering. 
Afstandssensoren met radartechnologie en een stereocamera leveren de nodige gegevens aan.
PRE-SAFE 360° verbetert veiligheid in aanrijdingen achteraan

Terwijl de fileassistent het comfort en de actieve veiligheid ten goede komt, verhoogt het innovatieve beschermingssysteem PRE-SAFE 360° de passieve veiligheid. PRE-SAFE 360° is gebaseerd op PRESAFE®, het proactieve beschermingssysteem voor de inzittenden, dat Mercedes-Benz ontwikkelde. In tegenstelling tot het vorige systeem houdt PRE-SAFE 360° ook de ruimte achter de wagen in het oog. Dat maakt dat het systeem ongeveer 600 milliseconden voor een verwachte aanrijding achteraan de remmen activeert. Het belangrijkste voordeel van dit systeem is dat het bijkomende ongevallen helpt te vermijden door te voorkomen dat de stilstaande wagen door de aanrijding ongecontroleerd op een kruispunt of oversteekplaats voor voetgangers wordt gekatapulteerd. Het spreekt voor zich dat PRE-SAFE 360° de bestuurder ook in staat stelt om op elk moment de controle over te nemen. Zo worden de remmen onmiddellijk gelost als de bestuurder het gaspedaal aanraakt in de wetenschap dat er voor de wagen genoeg ruimte is om de aanrijding te voorkomen.
Draai- en schuifdeuren achteraan voor een uiterst comfortabele instap

De achterdeuren van de F 800 Style zijn een bijzonder klantvriendelijke innovatie. Terwijl de voordeuren op de klassieke manier aan de A-stijl bevestigd zijn en naar voren open draaien, schuiven de achterdeuren bij het openen naar achteren doordat ze aan een draaiarm in het interieur zijn opgehangen. Aangezien de deuren dicht bij het koetswerk naar achteren schuiven, is het voor inzittenden veel gemakkelijker om in en uit de wagen te stappen in smalle parkeerplaatsen. 

De F 800 Style heeft ook geen B-stijl en maakt de volledige ruimte tussen de A- en C-stijl toegankelijk wanneer de deuren worden geopend. Ondanks het gebrek aan een B-stijl heeft de F 800 Style een koetswerk dat tegelijk extreem robuust en licht is en dat beantwoordt aan de strenge eisen die Mercedes-Benz hanteert op het vlak van crashveiligheid.

Herinterpretatie van de typische designtaal van Mercedes-Benz 
De F 800 Style is tegelijk een technologiepakket en een showcar. Dit studiemodel kwam tot stand door de nauwe samenwerking tussen de afdelingen technisch onderzoek en geavanceerde engineering en de geavanceerde designstudio’s in Sindelfingen (Duitsland) en Como (Italië). De looks van de F 800 Style worden bepaald door de lange wielbasis, de korte koetswerkoverhangen en de sensueel aflopende daklijn. 

“De opwindende coupéachtige daklijn en de evenwichtige proporties geven hem een stijlvol sportieve look die de vormtaal van Mercedes-Benz herinterpreteert en het gebeitelde karakter van de F 800 Style benadrukt,” legt Prof. Gorden Wagener, hoofd Design bij Mercedes-Benz. “Het resultaat is een harmonieuze mix van innovatieve vorm en functie, die een gevoel van stijl en autoriteit uitstraalt.”
Voorpartij met opvallende led-koplampen
De voorkant van de wagen onderscheidt zich door een variatie op het radiatorrooster met centraal geplaatste Mercedes-ster die typisch is voor de sportwagens van het merk. De gebogen spijlen van het radiatorrooster vloeien rond de buis die de Mercedes-ster draagt. Samen met het brede radiatorrooster en de royaal gewelfde inlaatopeningen benadrukken de felle led-koplampen de dynamische aard van het studiemodel. De koplampen zijn opgesplitst in individuele segmenten voor daglichten, richtingaanwijzers en hoofdkoplampen. En ook de achterlichten van de F 800 Style doen een beroep op hypergeavanceerde led-technologie die een mooie interactie tussen indirecte verlichting en directe bundels creëren. Dat resulteert in een aantrekkelijk en onmiddellijk herkenbaar visueel effect.
Hout en licht voor een knus interieur
Oppervlakken in edelhout en een rijkelijke lichtinval dragen bij tot het hoge comfortpeil in het interieur van de F 800 Style. Inzittenden ervaren onmiddellijk het moderne gevoel van lichtheid en functionele elementen zoals de bestuurdersruimte terwijl de armsteunen als beeldhouwwerken door de ruimte lijken te zweven. De innovatieve lichte constructie van de zetels in de F 800 Style bestaat uit een magnesium frame en een rugleuning in gelamineerde koolstofvezel waarover een fijn en toch erg resistent net wordt gespannen. Het zetelframe gebruikt eveneens echt houtfineer. Voor het fineerproces gebruikten de ingenieurs van Mercedes-Benz een 3D-coatingprocedure voor het oppervlak, die speciaal werd uitgewerkt voor het fineren van driedimensionale oppervlakken. Dezelfde procedure werd gebruikt voor de houtafwerking in de middenconsole, op de deuren en op de bestuurderspost. Deze houten afwerkingselementen worden gevormd op gelamineerde 3D-componenten en worden versterkt door een aluminium kern die ervoor zorgt dat de onderdelen beantwoorden aan de hoge crashnormen die Mercedes hanteert.
Succesvolle overdracht van studiemodel naar productierealiteit
Sinds het begin van de jaren tachtig heeft Mercedes-Benz 13 studiemodellen voorgesteld, een gamma fascinerende en baanbrekende auto’s gaande van de Auto 2000 in 1981 tot de F 800 Style van vandaag. Dat gamma geeft blijk van de consistentie en de toekomstgerichtheid waarmee de Mercedes-ingenieurs cruciale aspecten van research en technologie behandelen om innovatieve oplossingen voor de toekomst uit te werken. Veel systemen die voor het eerst werden gebruikt in studievoertuigen en die toen als revolutionair werden beschouwd, zijn nu terug te vinden in de seriemodellen van Mercedes-Benz. Een voorbeeld daarvan is de DISTRONIC-snelheidsregelaar met afstandsbewaring, die in 1991 voor het eerst werd geïnstalleerd in de F 100 en die in 1998 zijn seriedebuut maakte in de S-Klasse. 
De F 800 Style zet die benadering voort. Net als zijn voorganger kan hij prat gaan op baanbrekende aandrijf-, comfort- en veiligheidssystemen en een avant-gardistisch design, stuk voor stuk elementen die aangeven in welke richting toekomstige Mercedes-modellen zullen evolueren om fascinatie en verantwoordelijkheid op indrukwekkende wijze te blijven combineren.
Technische gegevens van de Mercedes-Benz F 800 Style met oplaadbare hybridemotor
Kerngegevens en prestatiecijfers:
	F 800 Style met oplaadbare hybridemotor
	Hybrideaandrijving met benzinemotor

	Lengte (mm)
	4.738

	Breedte (mm)
	1.938

	Hoogte (mm)
	1.445

	Wielbasis (mm)
	2.924

	Kofferinhoud (l)
	440

	Inertieklasse (kg)
	1.700

	Banden
	215/45 R20

	Cilinderinhoud (l)
	3,5

	Geschat vermogen van benzinemotor (kW/pk)
	Ongeveer 220/300 

	Geschat vermogen van elektromotor (kW/pk)
	Ongeveer 80/109

	Totaal vermogen (kW/pk)
	Ongeveer 300/409

	Acceleratie 0-100 km/u (s)
	4,8 

	Topsnelheid (km/u)
	250* 

	Topsnelheid elektrisch (km/u)
	120*

	Brandstofverbruik (l/100 km)
	2,9**

	Elektrische autonomie (km)
	30

	Totale autonomie (km)
	Ongeveer 700

	CO2-uitstoot (g/km)
	68 

	Emissienorm
	EU 6

	Energie-inhoud van lithium-ionbatterij (kWh)
	
>10


* Elektronisch begrensd ** Gemengd verbruik NEDC-cyclus, voorlopige cijfers
Technische gegevens van de Mercedes-Benz F 800 Style met F-CELL-motor
Kerngegevens en prestatiecijfers:
	F 800 Style met F-CELL
	Brandstofcelaandrijving

	Lengte (mm)
	4.738

	Breedte (mm)
	1.938

	Hoogte (mm)
	1.445

	Wielbasis (mm)
	2.924

	Kofferinhoud (l)
	440

	Inertieklasse (kg)
	1.700

	Banden
	215/45 R20

	Geschat vermogen (kW/pk)
	Ongeveer 100/136

	Geschat koppel(Nm)
	Ongeveer 290

	Acceleratie 0-100 km/u (s)
	11 

	Topsnelheid (km/u)
	180* 

	Waterstofverbruik (kg/100 km)
	0,9**

	Totale CO2-uitstoot (g/km min./max.)
	0 

	Rijbereik (km) NEDC
	Ongeveer 600



	Energie-inhoud van lithium-ionbatterij (kWh)
Battery (kWh/kW)
	
1,4


* Elektronisch begrensd ** gemend verbruik NEDC-cyclus, stemt overeen met 3,0 liter diesel
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